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Caracteristici

Distractiv si usor

Avand acelasi motor Twin paralel de 649
cm3 Si acelasi cadru subtire Si usor ca Si
omologul sau rapid si agil Supernaked, noul
Z650RS are toate ingredientele potrivite
pentru a face din calatoria de zi cu zi o
experienta distractiva si placuta. Potrivita
unui model sport retro, pozitia generala
este mai putin inclinatd spre Tnainte, cu o
pozitie de pilotaj mai dreaptd Si o
manevrabilitate usoara si naturala.

Stil retro modern

La fel ca si retro sportivul Z90ORS de la
Kawasaki, Z650RS are un aspect atemporal.
Fiind un model de clasa medie, aspectul
usor si casual reflecta caracterul sau
prietenos pentru rideri. Atractia unei
motociclete traditionale este completata de
accente de design simple $i moderne care
permit modelului Z650RS sa se integreze
perfect in viata ta de zi cu zi.
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Rezervor de combustibil subtire

{ \y

Designul rezervorului de combustibil Tn stil
retro foloseSte margini care separa partea
superioara Si lateralele rezervorului pentru
a sublinia dimensiunea sa compacta. Cu un
volum de 12 litri, acesta este Tngust intre
genunchi, contribuind la un pachet
ergonomic slim.

Codita compacta, orizontala

Tn comparatie cu coadita inclinata in sus a
modelului 2650, coadita modelului Z650RS
traseaza o linie orizontald, contribuind la
pozitia pland a motocicletei. Coadita - mai
scurta decat cea a modelului Z90ORS, ceea
ce intareste tema stilului usor si dezinvolt,
este Tmpodobita cu o lumina spate cu LED.
O sa de design original contribuie la
imaginea sport retro.
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Pilotaj echilibrat

Combinatia dintre greutatea redusa,
datorata in mare parte unui cadru tip
grinda cu zabrele care cantareste doar 13,5
kg, si setdrile suspensiei reglate pentru un
raspuns usor Si natural oferd modelului
Z650RS manevrabilitatea echilibrata pe care
o asteptati de la un model sport retro.

Manevrabilitate usoara

Designul slim al modelului Z650RS,
greutatea redusa Si inaltimea redusa a Seii
contribuie la manevrabilitate, fie ca mergeti
pe langa motocicleta, fie la manevrele de
pe Sa intr-o parcare. Livrarea gestionabila a
puterii Si cuplul puternic la turatie joasa
faciliteaza si mai mult manevrele la viteze
mici.
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Un sasiu subtire si o inaltime redusa a seii
de 820 mm, care faciliteaza atingerea
solului, permit unei game largi de
motociclisti sa se bucure cu incredere de
Z650RS.

Optimizat pentru condusul de zi cu zi,
incitantul motor bicilindric paralel ofera un
raspuns rapid, performante puternice la
turatii joase Si medii Si o economie de
combustibil favorabila. La deschiderea
manetei de acceleratie, motociclistii vor
observa un caracter lin Si puternic al
motorului care ofera atat un nivel ridicat de
control atunci cand se fac mici ajustari ale
acceleratiei, cat si o acceleratie gratificanta
in gamele de turatii mai mici.
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Pozitia relaxata de pilotaj

Ghidonul lat si plat si pozitia de pilotaj
relaxata plaseaza pilotul fintr-o pozitie
naturala si confortabilda, care inspira
incredere si faciliteaza controlul pentru o
gama larga de piloti.

Instrumente cu doua cadrane cu LCD multifunctional

Cadranele vitezometrului Si tahometrului in
stil analogic sunt completate de un ecran
LCD multifunctional, echilibrand aspectul in
stil retro cu functionalitatea moderna.
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Far rotund cu LED-uri

Un mix de design retro Si modern, farul cu
LED are doua compartimente, ambele cu
lampi de pozitie pentru a se asigura ca
intreaga lampa apare aprinsa, ca un far cu
bec in stil retro. Designul canelat de pe
inelul gros al farului adauga o nota
moderna.

i | Jantele turnate originale, asa cum sunt cele
ale modelului Z900RS, au spite plate
concepute pentru a arata ca niste rofi
clasice cu spite. Proiectate cu ajutorul
tehnologiei avansate de analiza Kawasaki,
rotile ofera un echilibru intre greutate
redusa Si aspect elegant, contribuind atat la
manevrabilitate, cat Si la un design potrivit
pentru categoria retro.
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Culori multiple, stiluri distincte

Fiecare dintre variantele de culoare ale
modelului Z650RS prezinta un stil distinct,
raspunzand unei game largi de gusturi.

Frane

Franele cu disc duble @ 300 mm fata si @
220 mm spate ofera o putere de franare
mare. Discurile rotunde contribuie la
imaginea sportiva si retro a motocicletei.
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Cadru usor

Unul dintre cei mai importanti factori care
contribuie la greutatea usoara a lui Z650RS
(observabila de indata ce motocicleta este
ridicata de pe cricul lateral) este cadrul sau
inovator cu spalier. Cu o greutate de 13,5

kg, contribuie semnificativ la
manevrabilitate uSoara Si naturala a
motorului.

Suspensie Spate cu Legatura Orizontala (Horizontal Back-link)

Suspensia spate cu legatura orizontala
ofera un  comportament  progresiv.
Comparativ cu suspensiile fara sistem de
legatura, aceasta asigura un echilibru mai
bun intre performanta sportiva si confortul
in timpul mersului.
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Tehnologii

KTRC ( 2 moduri)

Sistemul avansat de control al tractiunii Kawasaki oferd atat
performante sporite de pilotaj sportiv, cat Si increderea de a
aborda cu incredere suprafetele cu aderenta redusa. Cele doua
moduri permit pilotilor sa regleze setarile in functie de situatia
de rulare si de preferintele pilotului. Riderii pot alege, de
asemenea, sa dezactiveze sistemul. Pentru modelele cu kit de 35
kW, KTRC ofera un singur mod (plus OFF).

Clapete duble de acceleratie

Motocicletele sport de ultima generatie folosesc adesea corpuri
de acceleratie cu diametru mare pentru a dezvolta niveluri
ridicate de putere. Tnsd, in cazul unor clapete de acceleratie cu
diametru mare, atunci cand pilotul deschide brusc acceleratia,
raspunsul necontrolat al cuplului motor poate fi puternic.
THHOTTLE Tehnologia cu doud clapete de acceleratie a fost conceputa
pentru a tempera raspunsul motorului, contribuind in acelasi

VALVES timp la cresterea performantei. La modelele cu clapete de
acceleratie duble, exista doua clapete de acceleratie pentru
fiecare cilindru: pe langa clapetele principale, care sunt legate fizic de maneta de acceleratie
Si controlate de rider, un al doilea set de clapete, deschise Si inchise de ECU, regleaza cu
precizie debitul aerului de admisie pentru a asigura un ra@spuns natural Si liniar. Cum aerul
care trece prin corpurile de acceleratie devine mai lin, eficienta combustiei este
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Ambreiaj Assist & Slipper

Bazat pe experienta acumulata in curse, ambreiajul Assist &
Slipper utilizeaza doua tipuri de came (o came de asistenta si o
came de alunecare) pentru a actiona butucul de ambreiaj Si
placa de presiune impreuna sau separat. In conditii normale de
functionare, camele de asistenta functioneaza ca un mecanism
cu auto-servire, tragand butucul de ambreiaj Si placa de
presiune impreuna pentru a comprima placile de ambreiaj.
Acest lucru permite reducerea sarcinii totale a arcelor de
ambreiaj, rezultand intr-o senzatie mai usoara a levierului de
ambreiaj in timpul utilizarii. n cazul unei frine de motor puternice datoritd schimbarilor
rapide de trepte (sau o schimbare accidentala de treaptd), intervin camele de antiderapaj,
fortand hub-ul si placa de presiune sa se desparta. Acest lucru diminueaza presiunea asupra
discurilor de ambreiaj pentru a reduce cuplul invers Si ajuta la prevenirea blocarii sau
pierderii controlului rotii din spate. Aceasta tehnologie dezolvatata pentru curse este
deosebit de utila pe circuit sau in timpul pilotajului sportiv.

Suspensie spate: Back-link orizontal

n comparatie cu suspensia spate traditionala Uni-Trak de la
Kawasaki, care dispune de o unitate de amortizare pe vertical3,
in cazul suspensiei spate tip Horizontal Back-link, unitatea de
amortizare este aproape orizontald. Dispunerea originala a
suspensiei Kawasaki plaseaza unitatea de amortizare foarte
aproape de centrul de greutate al motocicletei, contribuind in

HORIZO"TAI. mare masurd la centralizarea masei. Si pentru c@ nu exista
BAGK'I.I"K niciun element de legatura sau un amortizor care sa iasa sub
bascula spate, acest lucru ne ofera spatiu disponibil pentru o

pre-camera de evacuare mai mare (o camera de expansiune a gazelor de eSapament situata
chiar in amonte de amortizor). Cu o pre-camera mai mare, volumul evacuarii finale poate fi
redus, iar componentele grele ale evacuarii pot fi plasate mai aproape de centrul
motocicletei, contribuind Si mai mult la centralizarea masei. Rezultatul este o
manevrabilitate mult Tmbunatatita. Un alt avantaj este faptul ca amortizorul este plasat
departe de caldura evacuarii. Deoarece este mai dificil ca caldura de la sistemul de evacuare
sa afecteze In mod negativ presiunea uleiului Si a gazului din suspensie, performanta
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suspensiei este mai constanta. Suspensia spate Back-link orizontala ofera numeroase
beneficii suplimentare ca acesta.

Indicator de pilotaj economic

Utilizdnd un control electronic de finalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficientd a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,
indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei Si alte conditii de
rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicata), pe ecranul LCD al panoului de
instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. In timp ce viteza efectivd a vehiculului Si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" 1i poate ajuta pe motociclisti sa iSi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creSte autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.

Actionarea brusca si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de inalta
precizie Si naltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
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asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera incredere pilotului, contribuind
la o placere mai mare n timpul condusului. Si pentru a satisface cerintele speciale ale
anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS specializate. De exemplu, KIBS (Sistem
de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un sistem de franare de inalta precizie
proiectat in mod specific pentru modelele supersport, permitand bucuria condusului sportiv
pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin conectarea franelor faté si spate, K-ACT
(Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki) ABS ofera increderea de a te bucura de
touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in mod continuu la dezvoltarea altor sisteme
avansate ABS.
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