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Kawasaki

Caracteristici

Motor nou, cilindree mai mare

Noul motor de 451 cm3 ofera o accelerarea
lina si puternica printr-o miscare simpla a
incheieturii. Acceleratia este energetica
datorita puterii generoase in gama de
turatii joase pana la medii, iar atunci cand
se mentine acceleratia, exista suficienta
putere in gama de turatii ridicate pentru a
atinge viteze mai mari cu usurinta. Cu o
livrare echilibrata a puterii Si o acceleratie
puternica pe intreaga plaja de turatii,
combinatia acestui motor cu un Sasiu usor
face motocicleta potrivita pentru o
varietate larga de situatii de conducere,
inclusiv condusul de zi cu zi.

Sasiu usor $i manevrabil

Elementul cheie este usurinta in utilizare,
deoarece sasiul compact a fost proiectat
pentru a fi cat mai prietenos cu utilizatorul.
Comportamentul previzibil in pilotaj
datorita unui Sasiu gandit a avea o greutate
redusd, manevrabilitate Si o centralizare a
masei ofera o senzatie excelenta si inspira
incredere pentru o gama larga de
motociclisti. Usurinta Th manevrare
faciliteaza, de asemenea, parcarea
motocicletei.
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Design de clasa inalta

Indiferent de unghiul din care este privit
Z500, impresioneaza cu partea frontala,
distinctiva cu liniile fluide Si elegante,
evidentiindu-se ca membru al familiei Ninja,
cu un aspect grandios inspirat de
motocicletele de curse. Forma carenajului
creeaza o senzatie de unitate cu pilotul,
ajutandu-l sa se simta in armonie deplina
cu motocicleta.

Ecran TFT color de calitate superioara

Z500 SE este echipat cu un display color de
Tnalta calitate cu tehnologie TFT (tranzistor
cu film subtire), oferind un nivel ridicat de
vizibilitate. Culoarea de fundal a ecranului
este selectabila (negru sau alb), iar
luminozitatea ecranului se ajusteaza
automat in functie de lumina disponibila.
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naltimea seii inspira incredere

Cu o inaltime a Seii de 785 mm, designul
zvelt atat al seii, cat si al partii din spate a
motorului ofera motociclistilor o linie
libera pentru a ajunge cu picioarele pe sol.
Forma plata a seii ofera un burete generos
in partea din fata, fara a compromite
inaltimea Seii, ceea ce permite
motocicliStilor sa se bucure de motocicleta
cu incredere.

Ergonomie pentru control

Triunghiul ergonomic al pilotului se
potriveste unei game largi de dimensiuni
ale pilotului si situatii de pilotaj, contribuind
la caracterul sau prietenos pentru pilot.
Pozitia relativ verticala si ghidonul lat
plaseaza pilotul in pozitia ideala pentru un
control activ, facilitdnd o conducere
dinamica Si sportiva.
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Cadru usor de tip zabrele

Z500 dispune de un Sasiu de tip zabrele,
asemanator din punct de vedere al
designului cu cel al modelului Ninja H2.
Kawasaki a utilizat analiza avansata a
rigiditatii dinamice pentru a asigura o
rigiditate optima cu o greutate redusa.
Motorul este montat rigid Si este folosit ca
membru de stres. Designul cadrului
contribuie Tn mod semnificativ la masa
redusa a motocicletei.

Manevrabilitate ugoara $i predictibila

Cadrul are un design de tip supersport, cu
ampatament scurt/bascula spate lunga,
completat de un echilibru fin al rigiditatii
combinat cu componentele suspensiei, care
ofera o manevrabilitate usoara Si naturala.
Greutatea redusa a motocicletei contribuie,
de asemenea, la 0 manevrare usoara Si
faciliteaza manevrele atunci cand nu sunteti
pe motocicleta, cum ar fi parcarile.
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Ambreiaj Assist & Slipper

Ambreiajul Assist & Slipper de la Kawasaki
are ca rezultat o actionare usoara a
ambreiajului pentru o conducere mai
placuta si mai usor de manevrat in
situatiile de zi cu zi, precum Si evitarea
blocarii rotii spate atunci cand, in timpul
decelerarii, actioneaza frana de motor,
ceea ce confera incredere la pilotarea
sportiva.

Motor puternic Si prietenos, 451 cm3 cu doua pistoane paralele

Puterea disponibila de la motorul de 451
cm3 se regaseste pe intreaga plaja de
turatii, facandu-l usor de utilizat, indiferent
de stilul de pilotaj, cu putere disponibila de
la turatii joase, utile la plecarile dese din
traficul urban pana la turatiile ridicate
pentru pilotarea pe autostrada. Noul motor
de pe Z500 se ridica la nivelul asteptarilor,
indiferent care ar fi acestea.
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Instrumentatie de bord cu conectivitate smartphone

Atat instrumentul de bord LCD de pe
modelul standard cat Si display-ul TFT de pe
modelul SE ofera conectivitate cu
smartphone-ul, oferind riderilor
posibilitatea de a se conecta la
motocicletele lor pentru a primi notificari
pe afisaj, pentru a accesa jurnalele de
calatorie si pentru a utiliza functiile moto.

Ultimul design Z

"Fata" lui Z500 se bazeaza pe o unitate de
faruri triple de conceptie noud, invaluita de
o carena frontala ascutita care ii confera un
aspect intens.
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Design intens supernaked

Noul Z500 adopta un stil patrunzator Si
agresiv, pastrand in acelasi timp designul
de mare volum al altor motociclete din
seria Z, pentru a crea o aparenta stradala
agresiva, agila. Carenajul muscular si atletic
reflecta performanta, formand un design
fluid care pare sa pluteasca deasupra
motorului. Ca Si alte modele din seria Z,
elementele de design sugomi ii confera o
siluetd usor de recunoscut ca fiind o
motocicleta Kawasaki supernaked.

Disc de frana fata cu diametru mare @ 310 mm

Cu un Diametru de @ 310 mm (aceeasi
dimensiune a discului e folosita si pe
Z1000), discul semi-flotant frontal al Z500
ofera putere sigura de franare. Modelele cu
ABS ofera o siguranta suplimentara in
timpul pilotajului.
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Ambreiaj Assist & Slipper

Kawasaki

Tehnologie

Bazat pe experienta acumulata in curse, ambreiajul Assist &
Slipper utilizeazd doua tipuri de came (o came de asistenta Si o
came de alunecare) pentru a actiona butucul de ambreiaj Si
placa de presiune impreund sau separat. In conditii normale de
functionare, camele de asistenta functioneaza ca un mecanism
cu auto-servire, tragand butucul de ambreiaj Si placa de
presiune Tmpreund pentru a comprima placile de ambreiaj.
Acest lucru permite reducerea sarcinii totale a arcelor de
ambreiaj, rezultand intr-o senzatie mai usoara a levierului de

ambreiaj n timpul utilizarii. Tn cazul unei frine de motor puternice datoritd schimbarilor
rapide de trepte (sau o schimbare accidentala de treapta), intervin camele de antiderapaj,
fortand hub-ul si placa de presiune sa se desparta. Acest lucru diminueaza presiunea asupra
discurilor de ambreiaj pentru a reduce cuplul invers Si ajuta la prevenirea blocarii sau
pierderii controlului rotii din spate. Aceasta tehnologie dezvoltata pentru curse este deosebit
de utila pe circuit sau in timpul pilotajului sportiv.

Conectivitate smartphone

O tehnologie inteligenta permite motociclistilor sa se conecteze
fara fir la motocicleta lor. Utilizand aplicatia de smartphone
RIDEOLOGY THE APP, se pot accesa mai multe functii ale
instrumentelor, contribuind la o experientd imbunatatita de
motociclism. Informatii despre vehicul (cum ar fi numarul de
kilometri, indicatorul nivelului de combustibil, programul de
intretinere, etc.) pot fi vizualizate pe smartphone. Jurnalele de
calatorie (variaza in functie de model, dar pot include traseul
GPS, pozitia treptei de vitezd, RPM i alte informatii) pot fi

vizualizate pe smartphone. Atunci cand sunt conectate, notificarile telefonice (apelurile,
mesajele) sunt afisate pe bordul motocicletei. Motociclistii pot face, de asemenea,
modificari la setarile afiSajului instrumentelor de pe motocicleta (unitati preferate, setarea
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ceasului Si datei, etc.) prin intermediul smartphone-ului. Pe anumite modele, este posibil sa
se verifice Si sa se ajusteze setarile vehiculului (cum ar fi Modul Rider, caracteristicile
sistemelor electronice de asistenta pentru pilot Si setarile de preincarcare ale suspensiei)
utilizand smartphone-ul.

ERGO-FIT

Pozitia optima este esentiala pentru confortul Si controlul
pilotului. Cu toate acestea, pozitia ideald variaza de la un rider
la altul, in functie de dimensiunile fizice Si de stilul de pilotaj al
acestuia. ERGO-FIT este un sistem de interfata conceput pentru
a permite pilotilor sa 1si gaseasca pozitia ideala de pilotaj.
Diferite repere ale motocicletei (ghidonul, scaritele si saua, etc.)
pot fi ajustate printr-o combinatie de piese interschimbabile Si
piese cu pozitii reglabile. Acest lucru permite unui numar mare
de motociclisti sa-Si gaseasca o pozitie de conducere care ofera
atat confort, cat si control. Simtindu-se unul cu motocicleta lor, vor putea experimenta cat
de distractive Si satisfacatoare sunt motocicletele Kawasaki la pilotare. *Piesele reglabile Si
intervalul lor de ajustabilitate variaza in functie de model.

Indicator de pilotaj economic

Utilizdnd un control electronic de finalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficienta a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,
indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei si alte conditii de
rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicatd), pe ecranul LCD al panoului de
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instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. In timp ce viteza efectivd a vehiculului Si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" i poate ajuta pe motociclisti sa isi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creSte autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.

ABS

Actionarea brusca si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de inalta
precizie Si Tnaltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera
incredere pilotului, contribuind la o placere mai mare in timpul condusului. Si pentru a
satisface cerintele speciale ale anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS
specializate. De exemplu, KIBS (Sistem de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un
sistem de franare de Tnalta precizie proiectat in mod specific pentru modelele supersport,
permitand bucuria condusului sportiv pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin
conectarea franelor fata si spate, K-ACT (Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki)
ABS ofera increderea de a te bucura de touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in
mod continuu la dezvoltarea altor sisteme avansate ABS.
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