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Caracteristici

Designul armonios $i fluid al modelului Ninja ZX

Stilul complet nou este inspirat de Ninja
ZX-10R, intruchipand in acelasi timp
imaginea supersport ideald. Noile carene
frontale si laterale creeaza un design care
curge lin de la capat la altul. Noile faruri
compacte Si o capota frontala cu straturi
complicate i confera noului Ninja ZX-6R o
noua " imagine", in timp ce carcasele
motorului Si sistemul de evacuare a gazelor
de esapament finnegrite contribuie Ia
imaginea supersport, iar semnalizatoarele
de directie cu LED-uri completeaza un
pachet de iluminare complet cu LED-uri.

Instrumentar de bord color TFT de 4,3" cu conectivitate pentru smartphone-uri

Noul instrumentar de bord TFT color
complet digital de 4,3" confera cockpitului
un aspect high-tech si de Tnalta calitate. Pe
ldnga conectivitatea cu smartphone-ul,
noul instrumentar ofera Si o serie de functii
de masurare indisponibile pe modelul
anterior.
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Performanta optimizata pentru o conducere exaltanta de strada

Cu motorul si sasiul de competitie Si
performantele Sasiului optimizate pentru
strada, Ninja ZX-6R ofera o experienta de
pilotaj antrenanta intr-o gama larga de
situatii de pilota;. Tn timp ce originea sa i
confera un potential ridicat de distractie pe
circuit, accentul pus pe condusul pe strada
il face supersportul in clasa 600cc de ales
pentru o zi de plimbare in canioane sau pe
drumuri de munte.

Moduri de pilotaj integrate

Patru moduri de pilotaj integrate (Sport,
Road, Rain sau Rider (manual)) simplifica
selectarea unui nivel de control al tractiunii
Si a unui mod de putere care sa se
potriveasca conditiilor actuale de rulare.
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Avantajul 636: racit cu lichid, 4 timpi, patru cilindri in linie, cu racire cu lichid, 636 cm3

Avantajul oferit de cilindreea mai mare cu
37 cmc a modelului Ninja ZX-6R este
semnificativ pentru placerea de a conduce
in lumea reala. O performanta mai mare pe
toata plaja de turatii este binevenita atunci
cand se practica pilotajul sportiv, atat pe
drumurile secundare, cat Si pe circuit. Dar
cuplul mai puternic la turatii joase si medii,
in comparatie cu modelele supersport
"obisnuite" de dimensiuni medii, ofera, de
asemenea, o utilitate mai mare in situatiile
de pilotaj de zi cu zi pe strada, cum ar fi
rularea in traficul urban cu opriri Si plecari
sau accelerarea pentru a depasi un alt
vehicul pe autostrada. Actualizarile pentru
2024 includ modificari legate de emisii.

Discuri de frina mari, etriere monobloc

Etrierii monobloc cu montare radiala, foarte
rigizi, ofera o senzatie ferma la maneta de
frana pentru un control superb. Discurile
mari de frand de @ 310 mm cu pompa
radiala completeaza pachetul de frane fata,
asigurand o franare puternica cu o senzatie
excelentd. O frand pe disc de @ 220 mm Si
un etrier usor incetinesc roata din spate.
Noile discuri rotunde, cu un stil asemanator
cu cele de la Ninja ZX-10R, contribuie la
imaginea puternica a familiei Ninja ZX.
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Tehnologie avansata

Controlul tractiunii, managementul franelor
supersport, modurile de putere selectabile
Si quick shifter-ul sunt acum completate de
un instrumentar TFT color, cu o serie de
caracteristici noi, inclusiv conectivitatea cu
smartphone-urile Si modurile de pilotaj
integrate.

Parbriz sportiv

Parbrizul scurt contribuie la imaginea de
supersport a modelului Ninja ZX-6R. La fel
ca la Ninja ZX-10R, carena fatd sustine
partile laterale ale parbrizului. Orificiile din
parbriz ugureaza acumularea de presiune in
spatele ecranului pentru a ajuta Ia
reducerea bufeurilor atunci cand se circula
la viteze ridicate.
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infatisarea Ninja distinctiva
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N

Noile  faruri  hibride compacte cu
proiector/reflector sunt un element cheie al
noii infatisari a lui Ninja ZX-6R. Tehnologia
LED monofocala este completata de
reflectoare adancite care fac ca partile
neiluminate ale farurilor sa para
intunecate, crednd o expresie feroce.
Designul complex al carenei frontale in
straturi este completat de intrarile in stil
winglet si de spoilerele unghiulare ale
barbiei pentru a forma o imagine extrem de
distinctiva.

Caroseria 3D interconectata

La fel ca si designul carenei spate, carenele
frontale si laterale folosesc straturi
intrepatrunse pentru a crea un efect 3D,
straturile multiple adaugand un design de
inalta clasd. Designul sinuos si fluid al
caroseriei atrage privirea de la cap la coada
si face trimitere la performantele
supersport ale modelului Ninja ZX-6R, axat
pe strada.
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Tehnologii

KTRC (3 moduri)

KTRC (3 moduri) uneste intr-un singur sistem tehnologia de
control al tractiunii atat a KTRC (1 mod), care asigura o
stabilitate sporitd in situatiile cu suprafete alunecoase prin
prevenirea derapajului rotilor, cat si a S-KTRC, care ajuta la
mentinerea unei tractiuni optime in situatii de pilotaj sportiv prin
prezicerea raportului de derapaj al rotilor din spate in timpul
acceleratiei. Selectorul usor de manevrat de pe ghidon permite
schimbarea instantanee a modului de control al tractiunii prin
selectarea unuia dintre cele trei moduri, chiar si in timpul
deplasarii. Modurile 1 si 2 mentin tractiunea optima in timpul virajelor, la fel ca S-KTRC.
Concepute cu gandul la pilotajul sportiv, acestea permit o accelerare brusca la ieSirea din
viraje prin maximizarea tractiunii rotii spate. Modurile 1 si 2 difera in ceea ce priveste gradul
in care intervin. Modul 1, setat pentru conditii de carosabil uscat Si cu aderenta bung,
mentine raportul de alunecare ideal pentru a asigura o tractiune optima. Modul 3
functioneaza ca si modul 1 KTRC, reducand puterea pentru a permite recuperarea aderentei
atunci cand se detecteaza derapajul rotii spate. Acest mod este ideal atunci cand se circula
in conditii de carosabil alunecos sau pe ploaie. Permitad pilotilor s& schimbe cu usurinta
caracteristicile controlului tractiunii, modul 3 KTRC este cel mai avansat sistem Kawasaki de
management al motorului.

KQS - Kawasaki Quick Shifter

Conceput pentru a ajuta pilotii sa isi maximizeze acceleratia pe
circuit, permitand schimbarea treptelor de viteza fara ambreiaj,
cu acceleratia complet deschisa, KQS detecteaza faptul ca
maneta de schimbare a fost actionata Si trimite un semnal catre
ECU pentru a intrerupe aprinderea, astfel incat urmatoarea
treapta de viteza sa poata fi angrenata fara a fi nevoie sa se
foloseasca ambreiajul. La modelele care ofera retrogradari de
treapta de viteza fara ambreiaj, in timpul decelerarii, sistemul
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controleaza automat turatia motorului, astfel incat urmatoarea treapta inferioara poate fi
selectata fara a actiona ambreiajul.

Ambreiaj Assist & Slipper

Bazat pe experienta acumulata in curse, ambreiajul Assist &
Slipper utilizeaza doua tipuri de came (o came de asistenta si o
came de alunecare) pentru a actiona butucul de ambreiaj Si
placa de presiune impreund sau separat. in conditii normale de
functionare, camele de asistenta functioneaza ca un mecanism
cu auto-servire, tragand butucul de ambreiaj Si placa de
presiune Tmpreunda pentru a comprima placile de ambreiaj.
Acest lucru permite reducerea sarcinii totale a arcelor de
ambreiaj, rezultand intr-o senzatie mai usoarad a levierului de

ambreiaj Tn timpul utilizarii. Tn cazul unei frine de motor puternice datoritd schimbarilor
rapide de trepte (sau o schimbare accidentala de treaptd), intervin camele de antiderapaj,
fortand hub-ul si placa de presiune sa se desparta. Acest lucru diminueaza presiunea asupra
discurilor de ambreiaj pentru a reduce cuplul invers Si ajuta la prevenirea blocarii sau
pierderii controlului rotii din spate. Aceasta tehnologie dezvoltata pentru curse este deosebit
de utila pe circuit sau in timpul pilotajului sportiv.

Conectivitate smartphone

O tehnologie inteligenta permite motociclistilor sa se conecteze
fara fir la motocicleta lor. Utilizand aplicatia de smartphone
RIDEOLOGY THE APP, se pot accesa mai multe functii ale
instrumentelor, contribuind la o experientd imbunatatita de
motociclism. Informatii despre vehicul (cum ar fi numarul de
kilometri, indicatorul nivelului de combustibil, programul de
intretinere, etc.) pot fi vizualizate pe smartphone. Jurnalele de
calatorie (variaza in functie de model, dar pot include traseul
GPS, pozitia treptei de vitezd, RPM si alte informatii) pot fi
vizualizate pe smartphone. Atunci cand sunt conectate,

notificarile telefonice (apelurile, mesajele) sunt afisate pe bordul motocicletei. Motociclistii
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pot face, de asemenea, modificari la setarile afisajului instrumentelor de pe motocicleta
(unitati preferate, setarea ceasului Si datei, etc.) prin intermediul smartphone-ului. Pe
anumite modele, este posibil sa se verifice Si sa se ajusteze setarile vehiculului (cum ar fi
Modul Rider, caracteristicile sistemelor electronice de asistenta pentru pilot Si setarile de
preincarcare ale suspensiei) utilizind smartphone-ul.

Moduri de putere

POWER

KIBS

Modelele echipate cu mai multe moduri de putere ofera
pilotilor posibilitatea de a alege cu usurinta modul de livrare a
puterii motorului pentru a se adapta la conditiile de rulare sau la
preferinte. Tn plus fatd de modul Full Power, sunt oferite unul
(Low) sau doua (Middle, Low) moduri alternative in care puterea
maxima este limitatd si raspunsul acceleratiei este mai
moderat.

Kawasaki a dezvoltat sistemul KIBS pentru a tine cont de
caracteristicile particulare de manevrabilitate ale motocicletelor
supersport, asigurand o franare foarte eficienta cu o intruziune
minima in timpul rularii sportive dure. Este primul sistem de
franare de serie care face legatura intre ECU (Electronic Control
Unit) ABS si ECU a motorului. Tn plus fata de viteza rotilor fata si
spate, KIBS monitorizeaza presiunea hidraulica a etrierului de
frana fata, pozitia acceleratiei, turatia motorului, actionarea
ambreiajului Si a pozitiei treptelor de viteza. Aceste informatii

diverse sunt analizate pentru a determina presiunea hidraulica ideala a franei fata. Printr-un
control precis, pot fi evitate scaderile mari de presiune hidraulica observate la sistemele ABS
standard. Tn plus, tendinta modelelor supersport ca roata din spate sa se ridice in cazul unei
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franari puternice poate fi suprimata, iar controlabilitatea franei din spate poate fi mentinuta
la retrogradare treptelor de viteza.

Indicator de pilotaj economic

Utilizdnd un control electronic de finalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficienta a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,
indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei Si alte conditii de
rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicata), pe ecranul LCD al panoului de
instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. In timp ce viteza efectivd a vehiculului Si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" 1i poate ajuta pe motociclisti sa iSi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creSte autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.

Actionarea brusca si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de inalta
precizie Si Tnaltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
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asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera incredere pilotului, contribuind
la o placere mai mare in timpul condusului. Si pentru a satisface cerintele speciale ale
anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS specializate. De exemplu, KIBS (Sistem
de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un sistem de franare de inalta precizie
proiectat in mod specific pentru modelele supersport, permitand bucuria condusului sportiv
pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin conectarea franelor fata si spate, K-ACT
(Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki) ABS ofera increderea de a te bucura de
touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in mod continuu la dezvoltarea altor sisteme
avansate ABS.
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