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Caracteristici

Supercharger proiectat in cadrul companiei

Superchargerul utilizat la Ninja H2R a fost
proiectat de catre inginerii de motoare de
motociclete Kawasaki, cu ajutorul altor
companii din cadrul grupului KHI, Si anume
Gas Turbine & Machinery Company,
Aerospace Company Si Corporate
Technology Division.

Unitate de putere proiectata pentru a rezista la o putere de 300 PS

in pofida configuratiei familiare cu patru
cilindri in linie, unitatea de propulsie a
motocicletei Ninja H2R este incarcata cu
tehnologie dezvoltata special pentru acest
motor supraalimentat: unele noi, altele cu
tehnologie de la Kawasaki Group.
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Transmisie tip dog-ring

Pentru a facilita schimbarea lina Si rapida a
treptelor de viteza, a fost aleasd o
transmisie de tip dog-ring. Acesta este tipul
de transmisie care se gadseSte in mod
obisnuit in MotoGP sau Formula 1 si a fost
dezvoltat cu ajutorul feedback-ului primit
de la Kawasaki Racing Team.

Electronic Throttle Valves

Sistemul complet electronic de actionare a
clapetei de acceleratie Kawasaki permite
ECU sa controleze volumul de combustibil
(prin intermediul injectoarelor  de
combustibil) si de aer (prin intermediul
supapelor de  acceleratie)  furnizat
motorului. Injectia ideala a combustibilului
Si pozitia ideala a supapelor de acceleratie
au ca rezultat un raspuns lin si natural al
motorului Si o performanta ideald a
motorului.  Sistemul  contribuie, de
asemenea, in mod semnificativ la reducerea
emisiilor.
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Carenaj proiectat aerodinamic

Nu este intamplator faptul ca, atunci cand
este privit din lateral, Ninja H2R nu pare sa
aiba pozitia agresiva, inclinata spre fata, a
majoritatii modelelor supersport moderne.

in locul oglinzilor, Ninja H2R dispune de
aripioare din CFRP montate pe carena
superioara.

Sistem de evacuare

Sistemul de evacuare complet din titan are
un design foarte simplu, format din
tubulatura de captare Si colectoare, o teava
de Tmbinare Si un evacuare finala de stil
megafon cu teava dreapta.
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Bascula monobrat

Bascula spate monobrat permite montarea
amortizorului de gaze de esapament mai
aproape de linia mediana a motocicletei,
asigurand un unghi de inclinare ridicat
pentru virajele sportive.

Vopsea cu auto-reparare originala Kawasaki

Noua vopsea foarte durabila de la Kawasaki
are un strat special care permite
zgarieturilor sa se repare singure,
permitand vopselei sa isi mentina finisajul
de Tnalta calitatet. * Segmentele moi Si
dure din strat lucreaza impreuna ca un arc
chimic, crednd un efect de trambulina care
absoarbe impacturile. 1 Nota: 1. In unele
cazuri, este nevoie de aproximativ o
saptamana pentru recuperare. 2. Vopseaua
nu se va recupera in cazul zgarieturilor
cauzate de o moneda sau o cheie, sau de
inchizatori de fermoar.
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Ambreiaj hidraulic si limitator Back-torque

Un ambreiaj hidraulic de fnalta calitate
ofera mai putind intretinere, asigurand
mentinerea starii initiale de atingere. lar cu
componentele Brembo, liniaritatea superba
Si actionarea lina sunt, de asemenea,
beneficii.

Chiulasa

Au fost luate in considerare mai multe
aspecte in ceea ce priveSte proiectarea
chiulasei pentru a asigura performanta de
racire necesara pentru motorul
supraalimentat. Caile mari de trecere a
lichidului de racire au ca rezultat racirea
ideala a camerei de ardere.

Admisia Ram Air

Aerul furnizat turbocompresorului intra
prin doud prize de aer Ram Air in partea
superioara a carenei. Suprafata frontala
totald a acestora este de aproximativ
13.000 mm?2 - ilustrand cat de mult aer este
necesar pentru a obline o putere de peste

300 CP.
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Cadru tip grinda cu zabrele

Utilizarea unui cadru tip grinda cu zabrele a
oferit o solutie eleganta si usoara pentru a
indeplini cerintele de performanta pentru
Sasiu.

Jeturi de ulei

in scopul de a pastra motorul compact Si
simplu, un singur sistem de lubrifiere
asigura uleiul de racire pentru
componentele motorului, turbocompresor
Si transmisie.

Kawasaki River Mark

A fost obtinutd o permisiune speciala
pentru a utiliza emblema River Mark pe
modelul Ninja H2R. De obicei, utilizarea
acesteia pe un produs este rezervata
modelelor cu semnificatie istorica.
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Afisarea unghiului de inclinare

Noile caracteristici ale instrumentului includ
afisarea unghiului de inclinare si functia de
inregistrare a unghiului maxim de inclinare
(posibila datorita adaugarii unitatii de
masurare inertiala).

KQS (Kawasaki Quick Shifter)

Ninja H2R a fost prima motocicleta
Kawasaki care a fost echipata standard cu
un quick shifter. Pentru 2017, quick
shifter-ul permite, de asemenea,
retrogradarea treptelor de viteza fara
ambreiaj.

KCMF (Kawasaki Cornering Management Function)

KCMF monitorizeaza parametrii motorului
Si ai Sasiului pe tot parcursul virajului - de la
intrare, prin apex Si pana la ieSirea din viraj
- moduland forta de franare Si puterea
motorului pentru a facilita o tranzitie lina
de la accelerare la franare si inapoi Si
pentru a ajuta pilotii sa si urmeze linia
doritda in viraj. Pe Ninja H2, KCMF
supravegheaza urmatoarele sisteme: -
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KTRC (inclusiv controlul tractiunii, wheelie
si sliding control) - KLCM - KIBS (inclusiv
controlul tangajului si al franarii in viraje) -
Kawasaki Engine Brake Control (controlul
franei motorului Kawasaki).

Pozitia de pilotaj Si ergonomia

Pozitia de pilotaj a fost conceputa pentru
pilotajul la viteze foarte mari Si pentru
pilotajul pe circuit. Pentru a ajuta la
sustinerea riderului in timpul acceleratiilor
intense, placutele de sustinere a soldurilor
flancheaza partea din spate a Seii. Suportul
pentru solduri este reglabil cu 15 mm in
spate pentru a se adapta la marimea
riderului.

Frane Brembo

O pereche de discuri Brembo semi-flotante
masive de @ 330 mm, cu o grosime de t5,5
mm, asigura o forta de franare superba.
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Suspensie spate Ohlins TTX36

Adaugarea mult aclamatului amortizor TTX
de la Ohlins oferd numeroase beneficii
pentru pilot: - Stabilitate sporita in partea
din spate - amortizare excelenta Si confort
sporit la rulare - Feedback superb de la
carosabil - Mai multa stabilitate la viteza.

Amortizorul electronic de directie Kawasaki
a fost conceput impreuna cu Ohlins, unul
dintre cei mai populari Si respectati
producatori de amortizoare de directie.

IMU Bosch

Utilizarea IMU-ului compact Bosch permite
adaugarea unui nivel suplimentar de
precizie la KTRC, KLCM si KIBS, care sunt
deja de nivel fdnalt. IMU permite
monitorizarea inertiei de-a lungul a 6 DOF
(grade de libertate). Se masoara acceleratia
de-a lungul axelor longitudinala,
transversala si verticala, plus variatiile de
inclinare (ruliu si de tangaj).
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Tehnologii

KTRC (3 moduri, 9 niveluri)

KTRC cu 9 niveluri combina cele mai bune elemente ale
sistemelor anterioare de control al tractiunii de la Kawasaki.
Pilotii pot alege dintre trei moduri, fiecare oferind un nivel
progresiv mai mare de intruziune. n cadrul fiecarui mod exista
trei niveluri selectabile de catre pilot, adaugand mai multa sau
mai putind intruziune (preferintele pilotului pentru fiecare mod
sunt programabile pentru o selectie usoara in miscare de pe
manerul din stdnga), pentru un total de noua setari posibile.
Motociclistii pot alege, de asemenea, sa opreasca sistemul.

Noul sistem KTRC combina logica Si controlul sistemelor anterioare de control al tractiunii
Kawasaki (S-KTRC, KTRC cu 1 mod) in fiecare mod. Functionarea primara este similara cu
S-KTRC, care prioritizeaza acceleratia maxima folosind interventia de tip predictiv. Dar, daca
se detecteaza o viteza excesiva a rofii spate in timpul functionarii in orice mod, puterea
motorului este redusa la un nivel la care se poate recastiga aderenta, ceea ce ofera
siguranta pilotului, facilitand o conducere lina pe suprafete alunecoase.

In functie de model, este inclus Si un mod Rain. Acesta poate fi activat si dezactivat
independent de KTRC. Activarea Rain Mode seteaza KTRC la modul 3+ sSi limiteaza, de
asemenea, puterea, cuplul si raspunsul. Similar cu o setare Low Power (Putere redusa),
puterea maxima a motorului este redusa, iar raspunsul acceleratiei este mai moderat.
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Indicator de pilotaj economic

Utilizdand un control electronic de Tinalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficienta a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,
indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei Si alte conditii de
rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicatd), pe ecranul LCD al panoului de
instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. Tn timp ce viteza efectivd a vehiculului Si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" 1i poate ajuta pe motociclisti sa iSi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creste autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.

Actionarea brusca Si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de nalta
precizie Si Tnaltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera
incredere pilotului, contribuind la o placere mai mare in timpul condusului. Si pentru a
satisface cerintele speciale ale anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS
specializate. De exemplu, KIBS (Sistem de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un
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sistem de franare de nalta precizie proiectat in mod specific pentru modelele supersport,
permitand bucuria condusului sportiv pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin
conectarea franelor fata si spate, K-ACT (Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki)
ABS ofera increderea de a te bucura de touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in
mod continuu la dezvoltarea altor sisteme avansate ABS.

Vopsea cu auto-reparare

Vopseaua originala de fnalta calitate de la Kawasaki are un
aspect metalic foarte reflectorizant. Debutul sau pe modelele
Ninja H2 si Ninja H2R din 2015 a marcat prima sa utilizare pe un
vehicul de serie, fie in industria auto, fie Tn cea a motocicletelor.

La umbra, vopseaua are aspectul culorii stratului sau de baz3,
dar odata ajunsa in lumina soarelui, suprafata sa foarte
reflectorizanta capata aspectul peisajului din jur. Diferenta
marcanta dintre modul in care vopseaua apare la lumina si la
umbra subliniaza forma sculptata a caroseriei pe care este

aplicata.

Suprafata extrem de reflectorizanta este creata prin inducerea unei reactii de oglindire a
argintului (o reactie chimica intre o solutie de ioni de argint Si un agent reducator) care
formeaza un strat de argint pur (Ag). Acest strat de Ag este cel care creeaza aspectul metalic
sticlos al vopselei. in comparatie cu vopselele de tip candy paint, care folosesc fulgi de
aluminiu pentru a genera un efect sclipitor, stratul de Ag apare ca o suprafata metalica
uniforma.

Tn umbr3, stratul de Ag este translucid, permitand ca culoarea stratului de baza sa se vada
prin el. Acest lucru confera vopselei o calitate profunda, tridimensionala.

in timp ce straturile multiple de vopsea de pe modelele tipice de productie in serie sunt
realizate de vopsitori robotizati, pentru aceasta vopsea cu oglinda argintie fiecare strat - de
la grund la stratul transparent - este finisat cu grija de mainile mesterilor Kawasaki pentru a
asigura o suprafata impecabila si stralucitoare.
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IMU - unitate de masurare inertiala

IMU reprezinta "Enhanced Chassis Orientation Awareness"
(constientizare imbunatatita a orientarii sasiului). Punctul forte
al electronicii de ultima generatie Kawasaki a fost intotdeauna
programarea extrem de sofisticata care, folosind un hardware
minim, ofera ECU o imagine exacta in timp real a ceea ce face
sasiul. Programul de modelare dinamica brevetat de Kawasaki
foloseste cu maiestrie formula magica a modelului de anvelope,
deoarece examineaza schimbarile in mai multi parametri,
permitandu-i sa ia in considerare schimbarea conditiilor de drum
Si a anvelopelor. Adaugarea unui IMU (unitate de masurare
inertiald) permite monitorizarea inertiei de-a lungul a 6 DOF (grade de libertate). Se
masoara acceleratia de-a lungul axelor longitudinald, transversala Si verticald, plus variatiile
de ruliu Si de tangaj. Rata de cadere este calculata de ECU. Acest feedback suplimentar
contribuie la o imagine Si mai clara in timp real a orientarii Sasiului, permitand un
management Si mai precis pentru controlul la limita. Odata cu addugarea IMU Si cu cea mai
recenta evolutie a software-ului avansat de modelare Kawasaki, tehnologia Kawasaki de
gestionare electronica a motorului Si a Sasiului trece la nivelul urmator, trecand de la
sistemele de tip reglaj si reactie la cele de tip feedback pentru a oferi niveluri Si mai mari de
emotie la pilotaj.

ERGO-FIT

Pozitia optima este esentiala pentru confortul Si controlul
pilotului. Cu toate acestea, pozitia ideala variaza de la un rider
la altul, in functie de dimensiunile fizice Si de stilul de pilotaj al
acestuia. ERGO-FIT este un sistem de interfata conceput pentru
a permite pilotilor sa isi gaseasca pozitia ideala de pilotaj.
Diferite repere ale motocicletei (ghidonul, scaritele si saua, etc.)
pot fi ajustate printr-o combinatie de piese interschimbabile si
piese cu pozitii reglabile. Acest lucru permite unui numar mare
de motociclisti sa-Si gaseasca o pozitie de conducere care ofera
atat confort, cat si control. Simtindu-se unul cu motocicleta lor, vor putea experimenta cat
de distractive Si satisfacatoare sunt motocicletele Kawasaki la pilotare. *Piesele reglabile Si
intervalul lor de ajustabilitate variaza in functie de model.
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Sistemul complet electronic de actionare a clapetei de
acceleratie Kawasaki permite ECU sa controleze volumul de
combustibil (prin intermediul injectoarelor de combustibil) si de
aer (prin intermediul supapelor de acceleratie) furnizat
motorului. Injectia ideald a combustibilului Si pozitia ideala a
supapelor de acceleratie au ca rezultat un raspuns lin Si natural
al motorului Si o performantd ideala a motorului. Sistemul
contribuie, de asemenea, Tn mod semnificativ la reducerea
emisiilor. Supapele de acceleratie electronice permit, de
asemenea, un control mai precis al sistemelor electronice de

management al motorului, cum ar fi S-KTRC si KTRC, Si permit implementarea unor sisteme
electronice precum KLCM, Kawasaki Engine Brake Control i Electronic Cruise Control.

KCMF - Kawasaki Cornering Management Function

KCMF monitorizeazd parametrii motorului Si ai Sasiului pe tot
parcursul virajului, de la intrare, prin apex Si pana la iesirea din
viraj, moduland forta de franare Si puterea motorului pentru a
facilita o tranzitie lina de la accelerare la franare i Tnapoi Si
pentru a ajuta pilotii sa iSi urmeze linia dorita in viraj. KCMF
supravegheaza urmatoarele sisteme (acolo unde sunt
disponibile): KTRC (inclusiv controlul tractiunii, wheelie Si sliding
control), KIBS (inclusiv controlul tangajului), Kawasaki Engine
Brake Control (controlul franei motorului).#
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KEBC - Controlul franei motorului Kawasaki

BRAKE

Sistemul Kawasaki Engine Brake Control permite pilotilor sa
selecteze nivelul de franare a motorului pe care il prefera.
Atunci cand sistemul este activat, efectul de franare a motorului
este redus, oferind mai putine interferente atunci cand pilotati
pe circuit.

KQS - Kawasaki Quick Shifter

Conceput pentru a ajuta pilotii sa isi maximizeze acceleratia pe
circuit, permitand schimbarea treptelor de viteza fara ambreiaj,
cu acceleratia complet deschisd, KQS detecteaza faptul ca
maneta de schimbare a fost actionata Si trimite un semnal catre
ECU pentru a intrerupe aprinderea, astfel Tncat urmatoarea
treapta de viteza sa poata fi angrenata fara a fi nevoie sa se
foloseasca ambreiajul. La modelele care ofera retrogradari de
treapta de viteza fara ambreiaj, in timpul decelerarii, sistemul
controleaza automat turatia motorului, astfel incat urmatoarea

treapta inferioara poate fi selectata fara a actiona ambreiajul.

Motor supraalimentat

Bazdndu-se pe tehnologia detinutd de grupul KHI, motorul
supraalimentat Kawasaki ofera o putere mare a motorului,
mentinand in acelasi timp un design compact. Cheia pentru
obtinerea acestei performante incredibile se afla in
turbocompresorul motorului - o unitate specifica motocicletei,
proiectatd complet in cadrul companiei Kawasaki cu ajutorul
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tehnologiei de la Gas Turbine & Machinery Company, Aerospace Company Si Corporate
Technology Division.

Unul dintre cele mai mari beneficii ale proiectarii interne a turbocompresorului Si ale
adaptarii designului acestuia la caracteristicile motorului a fost faptul ca inginerii au reusit
sa obtina o functionare de Tnalta eficienta intr-o gama larga de conditii - ceea ce nu ar fi fost
posibil prin simpla introducere sau incercarea de a adapta un turbocompresor auto de pe
piata aftermarket.

Importanta unei eficiente ridicate la un turbocompresor consta in faptul ca, pe masura ce
aerul este comprimat, castigul de caldura care afecteaza puterea este minim. Si, in timp ce
multe turbocompresoare sunt capabile sa ofere o functionare de Tnalta eficienta intr-o gama
foarte limitata de conditii, turbocompresorul Kawasaki ofera o eficienta ridicata pe o gama
larga de rapoarte de presiune Si debite - ceea ce inseamna pe o gama larga de viteze ale
motorului Si ale vehiculului. Aceasta gama larga de functionare eficienta (similara cu a avea
o banda larga de putere) se traduce cu usurinta printr-o acceleratie puternica. Eficienta
ridicata a turbocompresorului Si castigul minim de caldura au insemnat, de asemenea, ca
nu a fost necesar un intercooler, ceea ce a permis economisirea considerabila a greutatii si a
spatiului Si a permis designul compact al motorului.

KIBS

Kawasaki a dezvoltat sistemul KIBS pentru a tine cont de
caracteristicile particulare de manevrabilitate ale motocicletelor
supersport, asigurand o franare foarte eficienta cu o intruziune
minima in timpul rularii sportive dure. Este primul sistem de
franare de serie care face legatura intre ECU (Electronic Control
Unit) ABS si ECU a motorului. Tn plus faté de viteza rotilor fata si
spate, KIBS monitorizeaza presiunea hidraulica a etrierului de
frana fata, pozitia acceleratiei, turatia motorului, actionarea
ambreiajului Si a pozitiei treptelor de viteza. Aceste informatii
diverse sunt analizate pentru a determina presiunea hidraulica ideala a franei fata. Printr-un
control precis, pot fi evitate scaderile mari de presiune hidraulica observate la sistemele ABS
standard. Tn plus, tendinta modelelor supersport ca roata din spate sa se ridice in cazul unei
franari puternice poate fi suprimata, iar controlabilitatea franei din spate poate fi mentinuta
la retrogradare treptelor de viteza.
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