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Caracteristici

Sport Touring supraalimentat

Conceput initial pentru a fi cel mai rapid
sport tourer de pe autostrada, Ninja H2 SX
ofera o experienta de pilotaj unica. Cu o
acceleratie de top Si echiparea necesara
pentru a parcurge distante lungi in confort,
sport tourer supraalimentat de la Kawasaki
fi va face pe motociclisti sa zambeasca in
casti in timp ce devoreaza kilometri.

Tehnologie de ultima generatie

Ninja H2 SX este primul model Kawasaki
care integreaza un FI-ECU cu capabilitati de
solicitare a cuplului, un nou IMU care
masoard n Sase puncte de libertate (DOF)
Si un ABS echipat cu un circuit de asistenta
cu putere de calcul ridicata, care permite
controlul coordonat al sasiului. Echipat cu
sistemele avansate de asistentd pentru
piloti Bosch si (pe modelul SE) cu
tehnologia Skyhook de la Showa, Ninja H2
SX este cel mai avansat model Kawasaki de
pana acum.
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Caracteristicile de confort ale navei amiral

n ton cu un model emblematic, Ninja H2 SX
dispune de instrumente de bord mari, color,
precum Si de o serie de functii de confort
de nalta calitate, inclusiv KIPASS Si TPMS.

KECS cu Skyhook (SE)

KECS, sistemul de suspensie electronica
semi-activa Kawasaki, se adapteaza in timp
real la conditiile de drum si de rulare,
oferind nivelul ideal de amortizare solicitat.
Software-ul actualizat fncorporeaza
tehnologia Skyhook pentru a oferi o rulare
Si mai echilibrata, contribuind la cresterea
confortului si al distractiei.

Tehnologia Kawasaki Rider Support

Sistemele de management electronic
extrem de sofisticate de la Kawasaki ofera
asistenta pilotului pentru a-i permite
acestuia sa experimenteze mai pe deplin
modul in care Ninja H2 SX este distractiv Si
placut de controlat.
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Advanced Rider Assistance Systems (ARAS)

Sistemele ARAS pe baza de radar de la
Bosch si-au facut debutul in productia de
serie a motocicletelor japoneze pe modelul
Ninja H2 SX. Aceste caracteristici ale

' | tehnologiei de senzori  Tnconjuratori

contribuie la cresterea sigurantei pilotului
in timpul calatoriilor sau in trafic intens.

Etrieri Brembo Stylema Monobloc (SE)

Pe modelul SE, etrierele monobloc Brembo
Stylema de finaltd specificatie ofera un
control imbunatatit. Etrierii compacti Si
usori reduc la minimum spatiul intern
ocupat de fluid, permitand un raspuns mai
direct. Etrierii Stylema se racesc foarte
rapid datorita unui design care favorizeaza
fluxul de aer in jurul placutelor de frana, a
spatiului din jurul pistoanelor Si a unei
deschideri care permite aerului sa iasa din
puntea centrala.
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Motor supraalimentat echilibrat

Conceput pentru a oferi atat putere, cat Si
eficienta a consumului de combustibil,
motorul supraalimentat echilibrat ofera o
putere maxima de 200 CP. Reglajul axat pe
gama de turatii joase Si medii prioritizeaza
capacitatea de utilizare zilnica in situatii de
rulare  pe stradda in  detrimentul
performantelor absolute Si ajuta la
obtinerea unei eficiente a consumului de
combustibil care o depaseSte pe cea a
modelelor Ninja 1000SX si Versys 1000.

Vehicle Hold Assist (VHA- Asistenta la mentinerea vehiculului)

Vehicle Hold Assist

. ®

Activat atunci cand pilotul a oprit Si
actioneaza ferm frana (franele), VHA
activeaza frana din spate pentru a permite
pilotului sa isi relaxeze mana/ piciorul de la
frana.

Kawasaki SPIN

Noua aplicatie de infotainment pentru
smartphone-uri de la Kawasaki permite
descarcarea Si afisarea pe ecranul TFT al
cockpitului a diverse aplicatii de la terti.
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BSD (Blind-Spot Detection), detectarea unghiului mort

Senzorul radar din spate monitorizeaza
imprejurimile motocicletei Si avertizeaza
motociclistul de prezenta unui vehicul care
se apropie In unghiul mort al
motociclistului.

ACC (Adaptive Cruise Control)

O versiune mai avansata a Electronic Cruise
Control, ACC mentine viteza setata de pilot,
dar ajusteaza viteza motocicletei pentru a
mentine o distanta de urmarire adecvata
fata de vehiculul din fata.

FCW (Forward Collision Warning), Avertizor de coliziune frontala

Atunci cand sistemul determina ca, daca se
continua cu viteza curentda, se poate
produce o coliziune cu vehiculul din fata,
acesta avertizeaza pilotul.
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Tyre Pressure Monitoring System (TPMS), Sistemul de monitorizare a presiunii in pneuri

TPMS monitorizeaza continuu presiunea
aerului din anvelope in timpul rularii, ceea
ce sporeste siguranta pilotului Tn timpul
calatoriilor lungi.

Normal Value Abnormal Value

Auto High Beam (AHB), faza lunga automatizata

Utilizarea unui senzor cu camera pentru a
evalua intensitatea luminilor vehiculelor
din fatd, a luminilor stradale etc. AHB
activeaza sau dezactiveaza automat
luminile de intalnire ale motocicletei, dupa
cum este nevoie. Pentru ca sistemul sa
functioneze, intrerupatorul de reducere a
intensitatii luminoase/de trecere trebuie sa
fie setat pe faza de faza lunga, motocicleta
trebuie sa circule cu peste 20 km/h si
trebuie sa fie Tintuneric. Atunci cand
sistemul a fost activat, pictograma afisata
pe ecranul instrumentelor de bord va fi de
culoare verde.
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Luminile de viraj cu LED-uri

Luminile cu activare prin inclinare
incorporate in carene ajuta la iluminarea
drumului in viraje.

Instrumentar de bord TFT color de 6.5"

Instrumentarul TFT color de 6,5", de mari
dimensiuni Si usor de citit, adauga o nota
de inaltd tehnologie cockpitului. Tn
completarea modurilor multiple de afisare
Si a conectivitatii cu smartphone-urile,
compatibilitatea cu Kawasaki SPIN ofera
numeroase posibilitati de infotainment.

Sei confortabile pentru doua persoane

Saua din fata cu design ergonomic asigura
atat confort pentru orele lungi petrecute in
Sa, cat Si adaptabilitate la schimbarile de
pozitie pentru o calatorie mai sportiva. Atat
Saua pilotului, cat si cea a pasagerului sunt
mai late decat cele anterioare, iar formele,
grosimea Si densitatea revizuite contribuie
la confortul pilotului Si pasagerului.

MOTO MUS




Kawasaki

Protectia impotriva vantului Si aerodinamica

Cu parbrizul sau mare Si carenat complet,
Ninja H2 SX ofera o protectie substantiala
impotriva vantului, contribuind la confortul
pilotului in timpul calatoriilor lungi. Pe
langa faptul ca contribuie la un stil sportiv,
carenele cu forme aerodinamice reprezinta,
de asemenea, un avantaj atunci cand se
circula la viteze de autostrada.

KIPASS

Sistemul KIPASS (Kawasaki's Intelligent
Proximity Activation Start System) cu cheie
principald permite activarea de la distanta a
comutatorului  principal Si a blocarii
directiei motocicletei.

Emergency Stop Signal (ESS)

ESS(Emergency Stop signal)

Sudden Braking

In timpul unei franari bruste, ESS face ca
lumina de frdna sa lumineze intermitent,
atragand atentia asupra decelerarii rapide a
motocicletei.
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Sistem Clean-Mount al cutiilor laterale

Fixarea si demontarea cutiilor laterale este
simpla si convenabila datorita sistemului
de montare. Atunci cadnd sunt montate,
cutiile laterale se integreaza perfect in
partea din spate a motocicletei; atunci cand
sunt indepartate, designul curat asigura un
aspect placut al partii din spate a
motocicletei.
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Tehnologii

Motor supraalimentat

Bazdndu-se pe tehnologia detinutd de grupul KHI, motorul
supraalimentat Kawasaki ofera o putere mare a motorului,
mentinand in acelasi timp un design compact. Cheia pentru
obtinerea acestei performante incredibile se afla in compresorul
motorului - o unitate specifica motocicletei, proiectata complet
in cadrul companiei Kawasaki cu ajutorul tehnologiei de la Gas
Turbine & Machinery Company, Aerospace Company Si
Corporate Technology Division.

Unul dintre cele mai mari beneficii ale proiectarii interne a
compresorului Si ale adaptarii designului acestuia la caracteristicile motorului a fost faptul
ca inginerii au reusit sa obtina o functionare de inalta eficienta intr-o gama larga de conditii
- ceea ce nu ar fi fost posibil prin simpla introducere sau incercarea de a adapta un
compresor auto de pe piata aftermarket.

Importanta unei eficiente ridicate la un compresor consta in faptul ca, pe masura ce aerul
este comprimat, castigul de caldurd care afecteaza puterea este minim. Si, in timp ce
multe compresoare sunt capabile sa ofere o functionare de Tnalta eficienta intr-o gama
foarte limitata de conditii, compresorul Kawasaki ofera o eficienta ridicata pe o gama larga
de rapoarte de presiune Si debite - ceea ce inseamna pe o gama larga de viteze ale
motorului Si ale vehiculului. Aceasta gama larga de functionare eficienta (similara cu a avea
o banda larga de putere) se traduce cu usurinta printr-o acceleratie puternica. Eficienta
ridicata a compresorului Si castigul minim de caldura au insemnat, de asemenea, ca nu a
fost necesar un intercooler, ceea ce a permis economisirea considerabild a greutatii Si a
spatiului Si a permis designul compact al motorului.
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KECS - Kawasaki Electronic Control Suspension (suspensie cu control electronic)

Sistemul KECS se adapteaza in timp real la conditiile de drum si
de rulare, furnizdnd nivelul ideal de amortizare solicitat prin
reglarea electronicd a amortizarii in functie de viteza
motocicletei Si de viteza cursei suspensiei. Decelerarea este, de
asemenea, luata in considerare, ceea ce permite sistemului sa
ajute la gestionarea tangajelor care pot aparea in timpul
franarii.
Controlul prin intermediul unei electrovalve cu actionare directa
permite un timp de raspuns extrem de rapid, ceea ce face ca
KECS sa fie ideal pentru aplicatiile de pilotaj sportiv, unde senzatia naturala este cruciala
pentru a te simti in armonie cu motocicleta. Senzorii de cursa incorporati atat pe furca, cat
Si pe amortizorul spate, ofera informatii in timp real despre viteza de intindere Si compresie.
Datele de intrare de la bobinele senzorilor catre ECU KECS sunt completate de informatiile
furnizate de IMU (acceleratie/decelerare) si de ECU Fl (viteza vehiculului). ECU KECS
directioneaza apoi curentul catre solenoizi pentru a regla amortizarea in functie de situatie.

Modurile selectabile permit pilotilor sa aleaga setari de baza mai moi sau mai ferme.

ACC

ACC (Adaptive Cruise Control) mentine viteza setata de pilot, dar
ajusteaza viteza motocicletei pentru a mentine o distanta de
urmarire adecvata fatd de vehiculul din fata. O versiune mai
’ /;\\ avansata a Electronic Cruise Control, ACC mentine viteza setata

= de catre pilot, dar regleaza viteza vehiculului pentru a mentine o
distantd de urmarire adecvata fata de vehiculul din fata. Un
senzor radar orientat in fata foloseste un radar cu unde
milimetrice pentru a scana Tnainte pe banda de rulare a
pilotului. Sistemul tine cont de apropierea vehiculului din fata,
de gradul de inclinare a drumului, de viteza rotilor fata/spate Si de setarea distantei
selectata de pilot (aproape, mediu sau departe). Atunci cand distanta fata de vehiculul din
fata este considerata insuficientd, sistemul dispune reducerea vitezei. Atunci cand scaderea
necesara a vitezei nu este mare, aceasta poate fi realizata cu ajutorul franei motorului; cand
este necesara o decelerare mai puternica, sistemul activeaza si franele. Odata ce devine
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disponibil mai mult spatiu, sistemul transmite ca viteza sa fie marita, iar acceleratia este
actionata pentru a reveni la viteza stabilita.

FCW

FCW (Forward Collision Warning - Avertizare de coliziune
frontald) avertizeaza conducatorul auto atunci cand sistemul
stabileste ca daca se continua cu viteza curenta se poate
produce o coliziune cu vehiculul din fata. Atunci cand sistemul
determina ca mentinerea vitezei curente poate duce la o
coliziune cu vehiculul din fata, acesta avertizeaza pilotul. Un
senzor radar orientat in fatd monitorizeaza distanta Si viteza
vehiculului din fata. Atunci cand un vehicul se afla in apropiere
Si exista pericolul unei coliziuni in cazul in care se mentine viteza
curentd, sistemul avertizeaza pilotul cu ajutorul unei lumini LED

roSii intermitente deasupra panoului de instrumente. Un avertisment este afisat, de
asemenea, pe ecranul TFT. Motociclistii pot seta momentul alertei in functie de preferinte:

Early, Medium, Late.

BSD

BSD (Blind-Spot Detection) monitorizeaza imprejurimile
motocicletei Si alerteaza motociclistul in cazul in care un vehicul
se apropie in unghiul mort al motociclistului. Cu ajutorul unui
senzor radar orientat spre spate, BSD monitorizeaza
imprejurimile motocicletei Si avertizeaza motociclistul despre
prezenta unui vehicul care se apropie in unghiul mort al
motociclistului. Senzorul radar orientat spre spate scaneaza in
spate, pe benzile din stanga Si din dreapta pilotului. Atunci cand
este detectat un vehicul care se apropie, se aprinde un LED

incorporat in oglinda retrovizoare. (Nota: BSD nu va alerta pilotul cu privire la vehiculele
aflate direct in spatele motocicletei sau la vehiculele care se indeparteaza de motocicleta).
in cazul in care riderul indica intentia de a schimba benzile de circulatie prin activarea
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semnalizatorului de directie in timp ce un vehicul este detectat in unghiul mort, LED-ul

oglinzii va clipi.

IMU - unitate de masurare inertiala

IMU reprezintd "Enhanced Chassis Orientation Awareness"
(constientizare imbunatatita a orientarii Sasiului). Punctul forte
al electronicii de ultima generatie Kawasaki a fost intotdeauna
programarea extrem de sofisticata care, folosind un hardware
minim, ofera ECU o imagine exacta in timp real a ceea ce face
sasiul. Programul de modelare dinamica brevetat de Kawasaki
foloseste cu maiestrie formula magica a modelului de anvelope,
deoarece examineaza schimbarile in mai multi parametri,
permitandu-i sa ia in considerare schimbarea conditiilor de drum

Si a anvelopelor. Adaugarea unui IMU (unitate de masurare inertiala) permite monitorizarea
inertiei de-a lungul a 6 DOF (grade de libertate). Se masoara acceleratia de-a lungul axelor
longitudinald, transversala si verticald, plus variatiile de ruliu si de tangaj. Rata de cadere
este calculatd de ECU. Acest feedback suplimentar contribuie la o imagine Si mai clard in
timp real a orientarii Sasiului, permitand un management Si mai precis pentru controlul la
limita. Odata cu adaugarea IMU si cu cea mai recenta evolutie a software-ului avansat de
modelare Kawasaki, tehnologia Kawasaki de gestionare electronica a motorului Si a Sasiului
trece la nivelul urmator, trecand de la sistemele de tip reglaj Si reactie la cele de tip feedback
pentru a oferi niveluri $i mai mari de emotie la pilotaj.

KCMF - Kawasaki Cornering Management Function

KCMF monitorizeaza parametrii motorului Si ai Sasiului pe tot
parcursul virajului, de la intrare, prin apex Si pana la iesirea din
viraj, moduland forta de franare Si puterea motorului pentru a
facilita o tranzitie lind de la accelerare la franare si inapoi Si
pentru a ajuta pilotii s& iSi urmeze linia dorita in viraj. KCMF
supravegheaza urmatoarele sisteme (acolo unde sunt
disponibile): KTRC (inclusiv controlul tractiunii, wheelie si sliding
control), KIBS (inclusiv controlul tangajului), Kawasaki Engine
Brake Control (controlul franei motorului).
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KLCM

Conceput pentru a ajuta pilotii prin optimizarea acceleratiei
dupa o oprire, KLCM gestioneaza electronic puterea motorului
pentru a preveni patinarea rotilor in timpul plecarii. Pilotii pot
alege dintre trei moduri, fiecare oferind un nivel progresiv mai
mare de intruziune. Fiecare mod permite riderului sa plece de
la o oprire cu acceleratia tinuta complet deschisa. Cu maneta de
ambreiaj trasa Si sistemul activat, turatia motorului este limitata
la o vitezd determinatd in timp ce pilotul tine acceleratia
deschisa. Odata ce pilotul elibereazd maneta de ambreiaj
pentru a cupla ambreiajul, turatia motorului poate creste, dar puterea este reglata pentru a
preveni patinarea rofilor Si pentru a ajuta la mentinerea rotii din fata pe sol. (In modul 1, cel
mai putin intruziv, roata din fata se poate ridica putin.) Sistemul se dezactiveaza automat la
150 km/h sau atunci cand pilotul trece in treapta a treia de viteza.

KEBC

Franarea de motor poate fi utilizata in mod avantajos pentru a
ajuta o motocicleta sa deccelereze, dar nu toti pilotii prefera o
franare puternica a motorului. Cu KEBC, pilotii au posibilitatea
de a selecta nivelul de franare a motorului pe care il prefera.
Atunci cand KEBC este activat, efectul de franare a motorului
este redus, oferind mai putine interferente atunci cand se
piloteaza pe circuit.
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Kawasaki a dezvoltat sistemul KIBS pentru a tine cont de
caracteristicile particulare de manevrabilitate ale motocicletelor
supersport, asigurand o franare foarte eficienta cu o intruziune
minima in timpul rularii sportive dure. Este primul sistem de
franare de serie care face legatura intre ECU (Electronic Control
Unit) ABS si ECU a motorului. Tn plus faté de viteza rotilor fata si
spate, KIBS monitorizeaza presiunea hidraulica a etrierului de
frana fata, pozitia acceleratiei, turatia motorului, actionarea
ambreiajului Si a pozitiei treptelor de viteza. Aceste informatii

diverse sunt analizate pentru a determina presiunea hidraulica ideala a franei fata. Printr-un
control precis, pot fi evitate scaderile mari de presiune hidraulica observate la sistemele ABS
standard. Tn plus, tendinta modelelor supersport ca roata din spate sa se ridice in cazul unei
franari puternice poate fi suprimata, iar controlabilitatea franei din spate poate fi mentinuta
la retrogradare treptelor de viteza.

KQS - Kawasaki Quick Shifter

Conceput pentru a ajuta pilotii sa isi maximizeze acceleratia pe
circuit, permitand schimbarea treptelor de viteza fara ambreiaj,
cu acceleratia complet deschisa, KQS detecteaza faptul ca
maneta de schimbare a fost actionata Si trimite un semnal catre
ECU pentru a intrerupe aprinderea, astfel incadt urmatoarea
treapta de viteza sa poata fi angrenata fara a fi nevoie sa se
foloseasca ambreiajul. La modelele care ofera retrogradari de
treapta de viteza fara ambreiaj, in timpul decelerarii, sistemul
controleaza automat turatia motorului, astfel incat urmatoarea
treapta inferioara poate fi selectata fara a actiona ambreiajul.
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Sistem de monitorizare a presiunii in pneuri

Mentinerea presiunii corecte a pneurilor este foarte importanta,

deoarece poate afecta in mare masura comportamentul

' \\ motocicletei, iar rularea cu o presiune scazuta a pneurilor, din

cauza unei pene, a unei scapari sau a altor cauze, creste riscul

e de spargere a pneurilor. Aerul din anvelope se pierde in mod

natural in timp, asa ca este, de asemenea, important sa

TIRE verificali regulat presiunea din anvelope. Sistemul de

monitorizare a presiunii Tn pneuri masoara continuu presiunea

din pneuri (cu ajutorul unor senzori fixati pe supapele de aer ale

fiecarei roti) si afiseaza presiunea curenta pe panoul de instrumente al motocicletei in

timpul rul@rii. Presiunea aerului din anvelope variaza foarte mult pe masura ce anvelopele

se Tncalzesc, dar sistemul de monitorizare a presiunii in anvelope ia in considerare acest

lucru Si recalculeaza presiunea pentru 20? pentru a evita confuziile Si avertismentele false.

Atunci cand presiunea aerului din anvelope este excesiv de scazuta, pe afiSaj apare un semn

de anvelopd, avertizdnd motociclistul. La modelul 1400GTR / Concours 14, presiunea

recomandata atat pentru rotile din fatd, cat si pentru cele din spate este de 290 kPa

(aproximativ 2,9 kgf/cm2). Tn cazul in care presiunea scade sub 220 kPa (aproximativ 2,2

kgf/cm2), apare marcajul de avertizare. Acest sistem nu numai ca elimind complicatiile

legate de verificarea manuala a presiunii in anvelope in timpul calatoriilor lungi, dar il

anunta rapid pe pilot despre orice pierdere brusca de presiune cauzata, de exemplu, de o
intepatura a anvelopei.
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Seturile de trei lumini cu LED incorporate in fiecare parte a
carenei ajuta la iluminarea drumului in viraje pe timpul noptii.
Fiecare dintre cele trei lumini are o directie fixa Si se activeaza
in functie de unghiul de inclinare. Pe masura ce motocicleta se
inclind, luminile se aprind in ordine, crednd o traiectorie
luminata mai larga in directia in care se indreapta motocicleta.

Clapete de acceleratie electronice

Sistemul complet electronic de actionare a clapetei de
acceleratie Kawasaki permite ECU sa controleze volumul de
combustibil (prin intermediul injectoarelor de combustibil) si de
aer (prin intermediul supapelor de acceleratie) furnizat
motorului. Injectia ideald a combustibilului Si pozitia ideala a
supapelor de acceleratie au ca rezultat un raspuns lin Si natural
al motorului si o performantd ideala a motorului. Sistemul
contribuie, de asemenea, in mod semnificativ la reducerea
emisiilor. Supapele de acceleratie electronice permit, de

asemenea, un control mai precis al sistemelor electronice de management al motorului, cum
ar fi S-KTRC si KTRC, si permit implementarea unor sisteme electronice precum KLCM,
Kawasaki Engine Brake Control si Electronic Cruise Control.
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Ambreiaj Assist & Slipper

Bazat pe experienta acumulata in curse, ambreiajul Assist &
Slipper utilizeaza doua tipuri de came (o came de asistenta si o
came de alunecare) pentru a actiona butucul de ambreiaj Si
placa de presiune impreuna sau separat. In conditii normale de
functionare, camele de asistenta functioneaza ca un mecanism
cu auto-servire, tragand butucul de ambreiaj Si placa de
presiune impreuna pentru a comprima placile de ambreiaj.
Acest lucru permite reducerea sarcinii totale a arcelor de
ambreiaj, rezultand intr-o senzatie mai usoara a levierului de
ambreiaj in timpul utilizarii. Tn cazul unei frine de motor puternice datoritd schimbarilor
rapide de trepte (sau o schimbare accidentala de treaptd), intervin camele de antiderapaj,
fortand hub-ul si placa de presiune sa se desparta. Acest lucru diminueaza presiunea asupra
discurilor de ambreiaj pentru a reduce cuplul invers Si ajuta la prevenirea blocarii sau
pierderii controlului rotii din spate. Aceasta tehnologie dezvoltata pentru curse este deosebit
de utila pe circuit sau in timpul pilotajului sportiv.

VHA

Se activeaza atunci cand pilotul se opreste si actioneaza ferm
frana (franele), VHA activeaza frana din spate pentru a permite
pilotului sa Tsi relaxeze mana/ piciorul de frana. in plus fata de
y presiunea lichidului de frana, sistemul examineaza gradul de
- J-' inclinare a drumului, viteza roftilor fata/spate, pozitia acceleratiei
Si comutarea cricului lateral pentru a determina daca au fost
V H A indeplinite conditiile de functionare. Cand pilotul s-a oprit, VHA

este initiat dupa ce pilotul exercita o anumita presiune (la frana
fata si/sau spate). Pompa ABS exercita presiune pentru a angaja
frana spate, iar pe panoul de bord este indicata o
lumind/semnalizare pentru a anunta pilotul ca poate relaxa mana (i piciorul) de frana si ca
motocicleta va ramane pe loc. Sistemul se dezactiveaza automat atunci cand pilotul
actioneaza acceleratia pentru a accelera, cand cricul lateral coboara sau la 10 minute dupa
activare. Pilotul poate, de asemenea, sa dezactiveze sistemul prin strangerea Si eliberarea
rapida a manetei de frana (pentru mai putin de 1 secunda).
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ESS (Semnalul de oprire de urgenta) face ca lumina de frana sa
lumineze intermitent in timpul unei franari bruste, pentru a
atrage atentia asupra decelerarii rapide a motocicletei. n timpul
franarii bruste, ESS face ca lumina de frana sa palpaie - un
indiciu vizual pentru vehiculele care va urmeaza, atragand
atentia asupra decelerarii rapide a motocicletei.

Kawasaki SPIN este o aplicatie de infotainment pentru
smartphone care permite descarcarea Si oglindirea pe ecranul
TFT al cockpitului a diferitelor aplicatii de la terti. Noua aplicatie
de infotainment pentru smartphone de la Kawasaki permite
descarcarea Si oglindirea diferitelor aplicatii de la terti pe
ecranul TFT al cockpitului. Printre functiile de baza disponibile Tn
aplicatie se numara telefonul, afisarea hartii, muzica, calendarul
Si contactele. n plus, pilotii pot opta s& descarce aplicatii de la
terti pe care sa le adauge la biblioteca Kawasaki SPIN pentru a
putea interactiona cu acestea pe ecranul TFT.
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KTRC (3 moduri)

KTRC (3 moduri) uneste intr-un singur sistem tehnologia de
control al tractiunii atat a KTRC (1 mod), care asigura o
stabilitate sporita in situatile cu suprafete alunecoase prin
prevenirea derapajului rotilor, cat si a S-KTRC, care ajuta la
mentinerea unei tractiuni optime in situatii de pilotaj sportiv prin
prezicerea raportului de derapaj al rotilor din spate in timpul
acceleratiei. Selectorul usor de manevrat de pe ghidon permite
schimbarea instantanee a modului de control al tractiunii prin
selectarea unuia dintre cele trei moduri, chiar si in timpul
deplasarii. Modurile 1 si 2 mentin tractiunea optima in timpul virajelor, la fel ca S-KTRC.
Concepute cu gandul la pilotajul sportiv, acestea permit o accelerare brusca la ieSirea din
viraje prin maximizarea tractiunii rotii spate. Modurile 1 Si 2 difera in ceea ce priveste gradul
in care intervin. Modul 1, setat pentru conditii de carosabil uscat Si cu aderenta bung,
mentine raportul de alunecare ideal pentru a asigura o tractiune optima. Modul 3
functioneaza ca si modul 1 KTRC, reducand puterea pentru a permite recuperarea aderentei
atunci cand se detecteaza derapajul rotii spate. Acest mod este ideal atunci cand se circula
in conditii de carosabil alunecos sau pe ploaie. Permitand pilotilor s& schimbe cu usurinta
caracteristicile controlului tractiunii, modul 3 KTRC este cel mai avansat sistem Kawasaki de
management al motorului

ERGO-FIT

Pozitia optima este esentiala pentru confortul Si controlul
pilotului. Cu toate acestea, pozitia ideald variaza de la un rider
la altul, in functie de dimensiunile fizice Si de stilul de pilotaj al
acestuia. ERGO-FIT este un sistem de interfata conceput pentru
a permite pilotilor sa 1si gaseasca pozitia ideala de pilotaj.
Diferite repere ale motocicletei (ghidonul, scaritele si saua, etc.)
pot fi ajustate printr-o combinatie de piese interschimbabile Si
piese cu pozitii reglabile. Acest lucru permite unui numar mare
de motociclisti sa-si gaseasca o pozitie de conducere care ofera
atat confort, cat si control. Simtindu-se unul cu motocicleta lor, vor putea experimenta cat
de distractive Si satisfacatoare sunt motocicletele Kawasaki la pilotare. *Piesele reglabile Si
intervalul lor de ajustabilitate variaza in functie de model.
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Moduri de putere

POWER

Kawasaki

Modelele echipate cu mai multe moduri de putere ofera
pilotilor posibilitatea de a alege cu usurinta modul de livrare a
puterii motorului pentru a se adapta la conditiile de rulare sau la
preferinte. Tn plus fatd de modul Full Power, sunt oferite unul
(Low) sau doua (Middle, Low) moduri alternative in care puterea
maxima este limitatd Si raspunsul acceleratiei este mai
moderat.

Indicator de pilotaj economic

Utilizdnd un control electronic de fnalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficienta a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
Si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,

indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei Si alte conditii de
rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicata), pe ecranul LCD al panoului de
instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. Tn timp ce viteza efectiva a vehiculului si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" i poate ajuta pe motocicliSti sa isi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creSte autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.
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ABS

Actionarea brusca si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de inalta
precizie Si Tnaltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera
incredere pilotului, contribuind la o placere mai mare in timpul condusului. Si pentru a
satisface cerintele speciale ale anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS
specializate. De exemplu, KIBS (Sistem de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un
sistem de franare de Tnalta precizie proiectat in mod specific pentru modelele supersport,
permitand bucuria condusului sportiv pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin
conectarea franelor fata si spate, K-ACT (Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki)
ABS ofera increderea de a te bucura de touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in
mod continuu la dezvoltarea altor sisteme avansate ABS.

KIPASS

Cu brelocul compact (imobilizator portabil) in buzunar, sistemul
KIPASS permite deblocarea de la distantd a ghidonului Si a
contactului principal al motocicletei, pur si simplu prin
apropierea de vehicul. Cand cheia-breloc se afla in apropierea
motocicletei, semnalul emis de aceasta este receptionat Si
N~ recunoscut de unitatea KIPASS integrata in vehicul. La fel ca in
KIPASS cazul cheilor cu imobilizator, fiecare breloc emite un semnal unic,
ceea ce face ca sistemul sa fie util Si ca masura de protectie
impotriva furtului. Cheia-breloc este recunoscuta chiar Si atunci
cand se afla intr-un buzunar al gecii, astfel ca nu este necesara scoaterea acesteia pentru a
porni motocicleta. Carcasele laterale Si capacul rezervorului de combustibil se deschid
folosind cheia tip buton aflata in cilindrul de cheie. Deoarece cheia tip buton nu poate fi
extrasa atunci cand cheia-breloc este in afara razei de actiune, orificiul pentru cheie nu
ramane vizibil, ceea ce contribuie la prevenirea accesului neautorizat. Acest sistem utilizeaza
algoritmul de criptare ,,MISTY”, dezvoltat de MITSUBISHI ELECTRIC CORPORATION.

g *
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