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Caracteristici

Stil si performante inspirate de Ninja

Motorul Si Sasiul reglate pentru o placere
maxima de pilotaj sunt completate de un
stil mai sportiv $i mai dinamic.

Versatilitate in fiecare zi $i performante imbunatatite pentru touring

O pozitie de pilotaj verticald, o putere usor
de gestionat Si o manevrabilitate sigura
ofera versatilitatea necesara pentru
pilotajul de zi cu zi, in timp ce confortul
sporit al seii, controlul electronic al vitezei
de croazierd si o serie de accesorii
faciliteaza si mai mult iesirile in weekend.

Electronica avansata

Completand cel mai recent pachet
electronic Kawasaki mbunatatit cu IMU,
Ninja 1000SX este echipat cu Moduri de
pilotaj integrate, instrumentar de bord TFT
color complet digital de 4,3" si
conectivitate cu smartphone-urile.
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KQS (Kawasaki Quick Shifter)

Completand caracterul entuziasmant al
motorului Ninja 1000SX, schimbatorul rapid
de viteze permite schimbarea bidirectionala
a treptelor de viteza fara ambreiaj, pentru
o accelerare fara probleme Si o decelerare
rapida Si usoara.

Motor cu patru cilindri in linie

Puternicul motor de 1.043 cm3 cu patru
timpi n linie, racit cu lichid, in 4 timpi, trage
puternic de la orice turatie Si nu se lasa
pana la limita rosie. Motorul oferd un
raspuns superb, o acceleratie puternica la
turatie medie Si un urlet de admisie
ametitor - fiecare rotire a manetei de
acceleratie il rasplateste pe pilot cu o
senzatie antrenanta din punct de vedere
fizic si auditiv. Tn plus fatd de emisiile mai
putin poluante pentru 2020, o schimbare la
clapetele electronice de acceleratie permite
adaugarea controlului electronic al vitezei
de croazierd, contribuind, de asemenea, la
livrarea lina a puterii.
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Control electronic al vitezei de rulare

Sistemul de control al vitezei de rulare
Kawasaki permite mentinerea unei viteze
dorite prin simpla apasare a unui buton.
Odata activat, pilotul nu mai trebuie sa
actioneze constant acceleratia. Acest lucru
reduce stresul asupra mainii drepte atunci
cand se parcurg distante lungi, permitand o
croaziera relaxata si contribuind la un nivel
ridicat de confort de pilotaj.

Stil mai sportiv $i mai dinamic

Revizuirea carenelor Si un noua evacuare
finala pe o singura parte 1i confera
modelului Ninja 1000SX un stil mai sportiv
si mai dinamic, care reflecta potentialul sau
de pilotaj sportiv Si contribuie la o
identitate mai puternica a familiei Ninja.
lluminarea integrala cu LED-uri adauga o
nota de Tnalta clasa.
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Sa confortabila

Saua mai groasa Si mai latd pentru pilot Si
pasager ofera un confort sporit, facilitand
petrecerea mai multor ore in Sa. Perna de
la saua pasagerului este mai lata decat baza
sa, oferind o suprafata mai mare. n plus,
sunt disponibile o multitudine de optiuni de
Sei ca accesorii pentru a raspunde nevoilor
si preferintelor pilotului Si pasagerului.

Sistem evacuare

Sistemul de evacuare complet nou 1 are un
aranjament de 4 in 2 in 1, contribuind la
aspectul sportiv imbunatatit al modelului
Ninja 1000SX. Aranjamentul cu evacuare
finald pe o singurd parte economiseSte
aproximativ 2 kg in greutate.

Conectivitate smartphone

Un chip Bluetooth incorporat in panoul de
bord le permite pilotilor sa se conecteze la
motocicleta lor Tn mod wireless. Cu ajutorul
aplicatiei pentru smartphone "RIDEOLOGY
THE APP", pot fi accesate o serie de functii
ale instrumentului, contribuind la o
experientd Tmbunatatita de utilizare a
motocicletei.
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Protectie excelenta impotriva vantului

Protectia impotriva vantului oferita de
carenajul complet este completata de un
nou parbriz cu patru pozitii disponibile. Ca
Si pana acum, parbrizul este reglabil
manual (fara utilizarea de unelte).

Instrumentatie color TFT

Noul instrumentar de bord compact,
complet digital si color TFT, confera
cockpitului un aspect de inalta tehnologie
Si de fnalta calitate. De asemenea, noul
instrumentar de bord ofera functii
suplimentare care nu sunt disponibile pe
modelul anterior.

Manevrabilitate echilibrata si sportiva

Cadrul din aluminiu foarte rigid al
modelului Ninja 1000SX ofera un grad
ridicat de centralizare a maselor, oferind un
echilibru intre agilitate Si manevrabilitate
ferma. Motocicleta raspunde rapid la
interventiile pilotului, oferind in acelasi
timp o capacitate excelenta de a absorbi
gropile si  denivelarile. Extrem de
echilibrata,  stabilitatea superba a
motocicletei Ninja 1000SX in linie dreapta
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Si senzatia de stabilitate in viraje fac ca
orele petrecute in Sa sa fie usoare.

Cele mai noi anvelope sport de la Bridgestone

Anvelopele Bridgestone Battlax Hypersport
S22 contribuie la o manevrabilitate mai
usoara, oferind Tn acelasi timp o aderenta
imbunatatita atat pe uscat, cat si pe
carosabil umed, ceea ce se traduce printr-o
mai mare incredere Si placere a pilotului.

Sistem Clean-Mount al cutiilor laterale

Fixarea si demontarea cutiilor laterale este
simpla si convenabila datorita sistemului
de montare. Atunci cand sunt montate,
cutiile laterale se integreaza perfect in
partea din spate a motocicletei; atunci cand
sunt indepartate, designul curat asigura un
aspect placut al partii din spate a
motocicletei.
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Tehnologie

IMU - unitate de masurare inertiala

IMU reprezintd "Enhanced Chassis Orientation Awareness"
(constientizare imbunatatita a orientarii Sasiului). Punctul forte
al electronicii de ultima generatie Kawasaki a fost intotdeauna
programarea extrem de sofisticata care, folosind un hardware
minim, ofera ECU o imagine exacta in timp real a ceea ce face
sasiul. Programul de modelare dinamica brevetat de Kawasaki
foloseste cu maiestrie formula magica a modelului de anvelope,
deoarece examineaza schimbarile in mai multi parametri,
permitandu-i sa ia in considerare schimbarea conditiilor de drum
Si a anvelopelor. Adaugarea unui IMU (unitate de masurare inertiala) permite monitorizarea
inertiei de-a lungul a 6 DOF (grade de libertate). Se masoara acceleratia de-a lungul axelor
longitudinald, transversala i verticald, plus variatiile de ruliu Si de tangaj. Rata de cadere
este calculatd de ECU. Acest feedback suplimentar contribuie la o imagine Si mai clarad in
timp real a orientarii Sasiului, permitand un management Si mai precis pentru controlul la
limita. Odata cu adaugarea IMU Si cu cea mai recenta evolutie a software-ului avansat de
modelare Kawasaki, tehnologia Kawasaki de gestionare electronica a motorului Si a Sasiului
trece la nivelul urmator, trecand de la sistemele de tip reglaj Si reactie la cele de tip feedback
pentru a oferi niveluri $i mai mari de emotie la pilotaj.

KCMF - Kawasaki Cornering Management Function

KCMF monitorizeaza parametrii motorului Si ai Sasiului pe tot
parcursul virajului, de la intrare, prin apex Si pana la iesirea din
viraj, moduland forta de franare Si puterea motorului pentru a
facilita o tranzitie lina de la accelerare la franare si inapoi Si
pentru a ajuta pilotii s& iSi urmeze linia dorita in viraj. KCMF
supravegheaza urmatoarele sisteme (acolo unde sunt
disponibile): KTRC (inclusiv controlul tractiunii, wheelie i sliding
control), KIBS (inclusiv controlul tangajului), Kawasaki Engine
Brake Control (controlul franei motorului).
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KQS - Kawasaki Quick Shifter

Conceput pentru a ajuta pilotii sa isi maximizeze acceleratia pe
circuit, permitand schimbarea treptelor de viteza fara ambreiaj,
cu acceleratia complet deschisa, KQS detecteaza faptul ca
maneta de schimbare a fost actionata Si trimite un semnal catre
ECU pentru a intrerupe aprinderea, astfel incat urmatoarea
treapta de viteza sa poata fi angrenata fara a fi nevoie sa se
foloseasca ambreiajul. La modelele care ofera retrogradari de
treapta de viteza fara ambreiaj, in timpul decelerarii, sistemul
controleaza automat turatia motorului, astfel incat urmatoarea

treapta inferioara poate fi selectata fara a actiona ambreiajul.

Control electronic al vitezei de rulare

|

CRUISE

Moduri de putere

Sistemul electronic de control al vitezei de rulare permite
mentinerea unei viteze dorite (turatia motorului) prin simpla
apasare a unui buton. Odata activata, pilotul nu mai trebuie sa
actioneze constant acceleratia. Acest lucru reduce stresul asupra
mainii drepte atunci cand se parcurg distante lungi, permitand o
rulare relaxata Si contribuie la un nivel ridicat de confort de
pilotaj.

Modelele echipate cu mai multe moduri de putere ofera
pilotilor posibilitatea de a alege cu usurinta modul de livrare a
puterii motorului pentru a se adapta la conditiile de rulare sau la
preferinte. Tn plus fatd de modul Full Power, sunt oferite unul
(Low) sau doua (Middle, Low) moduri alternative in care puterea
maxima este limitatd Si raspunsul acceleratiei este mai
moderat.
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Conectivitate smartphone

O tehnologie inteligenta permite motociclistilor sa se conecteze
fara fir la motocicleta lor. Utilizadnd aplicatia de smartphone
RIDEOLOGY THE APP, se pot accesa mai multe functii ale
instrumentelor, contribuind la o experientd imbunatatita de
motociclism. Informatii despre vehicul (cum ar fi numarul de
kilometri, indicatorul nivelului de combustibil, programul de
intretinere, etc.) pot fi vizualizate pe smartphone. Jurnalele de
calatorie (variaza in functie de model, dar pot include traseul
GPS, pozitia treptei de vitezd, RPM si alte informatii) pot fi
vizualizate pe smartphone. Atunci cand sunt conectate, notificarile telefonice (apelurile,
mesajele) sunt afisate pe bordul motocicletei. Motociclistii pot face, de asemenea,
modificari la setarile afiSajului instrumentelor de pe motocicleta (unitati preferate, setarea
ceasului Si datei, etc.) prin intermediul smartphone-ului. Pe anumite modele, este posibil sa
se verifice Si sa se ajusteze setdrile vehiculului (cum ar fi Modul Rider, caracteristicile
sistemelor electronice de asistenta pentru pilot Si setarile de preincarcare ale suspensiei)
utilizand smartphone-ul.

KTRC (3 moduri)

KTRC (3 moduri) uneste intr-un singur sistem tehnologia de
control al tractiunii atat a KTRC (1 mod), care asigura o
stabilitate sporita in situatile cu suprafete alunecoase prin
prevenirea derapajului rotilor, cat si a S-KTRC, care ajuta la
mentinerea unei tractiuni optime in situatii de pilotaj sportiv prin
prezicerea raportului de derapaj al rotilor din spate in timpul
acceleratiei. Selectorul usor de manevrat de pe ghidon permite
schimbarea instantanee a modului de control al tractiunii prin
selectarea unuia dintre cele trei moduri, chiar si in timpul
deplasarii. Modurile 1 si 2 mentin tractiunea optima in timpul virajelor, la fel ca S-KTRC.
Concepute cu gandul la pilotajul sportiv, acestea permit o accelerare brusca la ieSirea din
viraje prin maximizarea tractiunii rotii spate. Modurile 1 si 2 difera in ceea ce priveste gradul
in care intervin. Modul 1, setat pentru conditii de carosabil uscat Si cu aderenta bung,
mentine raportul de alunecare ideal pentru a asigura o tractiune optima. Modul 3
functioneaza ca si modul 1 KTRC, reducand puterea pentru a permite recuperarea aderentei
atunci cand se detecteaza derapajul rotii spate. Acest mod este ideal atunci cand se circula
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in conditii de carosabil alunecos sau pe ploaie. Permitand pilotilor s& schimbe cu usurinta
caracteristicile controlului tractiunii, modul 3 KTRC este cel mai avansat sistem Kawasaki de

management al motorului.

Clapete de acceleratie electronice

Sistemul complet electronic de actionare a clapetei de
acceleratie Kawasaki permite ECU sa controleze volumul de
combustibil (prin intermediul injectoarelor de combustibil) si de
aer (prin intermediul supapelor de acceleratie) furnizat
motorului. Injectia ideald a combustibilului Si pozitia ideala a
supapelor de acceleratie au ca rezultat un raspuns lin Si natural
al motorului Si o performantd ideala a motorului. Sistemul
contribuie, de asemenea, in mod semnificativ la reducerea
emisiilor. Supapele de acceleratie electronice permit, de

asemenea, un control mai precis al sistemelor electronice de management al motorului, cum
ar fi S-KTRC si KTRC, si permit implementarea unor sisteme electronice precum KLCM,
Kawasaki Engine Brake Control si Electronic Cruise Control.

Ambreiaj Assist & Slipper

Bazat pe experienta acumulata in curse, ambreiajul Assist &
Slipper utilizeaza doua tipuri de came (o came de asistenta si o
came de alunecare) pentru a actiona butucul de ambreiaj Si
placa de presiune impreund sau separat. In conditii normale de
functionare, camele de asistenta functioneaza ca un mecanism
cu auto-servire, tragand butucul de ambreiaj Si placa de
presiune Tmpreund pentru a comprima placile de ambreiaj.
Acest lucru permite reducerea sarcinii totale a arcelor de
ambreiaj, rezultand intr-o senzatie mai usoara a levierului de

ambreiaj n timpul utilizarii. Tn cazul unei frine de motor puternice datoritd schimbarilor
rapide de trepte (sau o schimbare accidentala de treapta), intervin camele de antiderapaj,
fortand hub-ul si placa de presiune sa se desparta. Acest lucru diminueaza presiunea asupra
discurilor de ambreiaj pentru a reduce cuplul invers Si ajuta la prevenirea blocarii sau
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pierderii controlului rotii din spate. Aceasta tehnologie dezvoltata pentru curse este deosebit
de utila pe circuit sau in timpul pilotajului sportiv.

KIBS

Kawasaki a dezvoltat sistemul KIBS pentru a tine cont de
caracteristicile particulare de manevrabilitate ale motocicletelor
supersport, asigurand o franare foarte eficienta cu o intruziune
minima in timpul rularii sportive dure. Este primul sistem de
franare de serie care face legatura intre ECU (Electronic Control
Unit) ABS si ECU a motorului. Tn plus fata de viteza rotilor fata si
spate, KIBS monitorizeaza presiunea hidraulica a etrierului de
frana fata, pozitia acceleratiei, turatia motorului, actionarea
ambreiajului Si a pozitiei treptelor de viteza. Aceste informatii

diverse sunt analizate pentru a determina presiunea hidraulica ideala a franei fata. Printr-un
control precis, pot fi evitate scaderile mari de presiune hidraulica observate la sistemele ABS
standard. Tn plus, tendinta modelelor supersport ca roata din spate sa se ridice in cazul unei
franari puternice poate fi suprimata, iar controlabilitatea franei din spate poate fi mentinuta
la retrogradare treptelor de viteza.

Suspensie spate: Back-link orizontal

HORIZONTAL
BACK-LINK

n comparatie cu suspensia spate traditionala Uni-Trak de la
Kawasaki, care dispune de o unitate de amortizare pe vertical3,
in cazul suspensiei spate tip Horizontal Back-link, unitatea de
amortizare este aproape orizontald. Dispunerea originala a
suspensiei Kawasaki plaseaza unitatea de amortizare foarte
aproape de centrul de greutate al motocicletei, contribuind Tn
mare masurd la centralizarea masei. Si pentru c@ nu exista
niciun element de legatura sau un amortizor care sa iasa sub
bascula spate, acest lucru ne ofera spatiu disponibil pentru o

pre-camera de evacuare mai mare (o camera de expansiune a gazelor de eSapament situata
chiar in amonte de amortizor). Cu o pre-camera mai mare, volumul evacuarii finale poate fi
redus, iar componentele grele ale evacuarii pot fi plasate mai aproape de centrul
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motocicletei, contribuind s$i mai mult la centralizarea masei. Rezultatul este o
manevrabilitate mult imbunatatita. Un alt avantaj este faptul ca amortizorul este plasat
departe de caldura evacuarii. Deoarece este mai dificil ca caldura de la sistemul de evacuare
sa afecteze In mod negativ presiunea uleiului Si a gazului din suspensie, performanta
suspensiei este mai constantd. Suspensia spate Back-link orizontala ofera numeroase
beneficii suplimentare ca acesta.

ERGO-FIT

Pozitia optima este esentiala pentru confortul Si controlul
pilotului. Cu toate acestea, pozitia ideala variaza de la un rider
la altul, in functie de dimensiunile fizice Si de stilul de pilotaj al
acestuia. ERGO-FIT este un sistem de interfata conceput pentru
a permite pilotilor s& iSi gaseasca pozitia ideald de pilotaj.
Diferite repere ale motocicletei (ghidonul, scaritele si Saua, etc.)
pot fi ajustate printr-o combinatie de piese interschimbabile Si
piese cu pozitii reglabile. Acest lucru permite unui numar mare
de motociclisti sa-Si gaseasca o pozitie de conducere care ofera
atat confort, cat si control. Simtindu-se unul cu motocicleta lor, vor putea experimenta cat
de distractive Si satisfacatoare sunt motocicletele Kawasaki la pilotare. *Piesele reglabile Si
intervalul lor de ajustabilitate variaza in functie de model.

Indicator de pilotaj economic

Utilizdnd un control electronic de finalta precizie pentru
managementul motorului, modelele Kawasaki pot atinge un
nivel ridicat de eficientd a consumului de combustibil. Cu toate
acestea, consumul de combustibil este influentat in mare
masura de utilizarea acceleratiei, de selectia treptelor de viteza
si de alte elemente aflate sub controlul pilotului. Indicatorul de
pilotaj economic este o functie care indica atunci cand conditiile
actuale de pilotaj consuma o cantitate redusa de combustibil.
Sistemul monitorizeaza continuu consumul de combustibil,
indiferent de viteza vehiculului, turatia motorului, pozitia acceleratiei Si alte conditii de
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rulare. Atunci cand consumul de combustibil este scazut pentru o anumita viteza (adica
eficienta consumului de combustibil este ridicata), pe ecranul LCD al panoului de
instrumente apare simbolul "ECO". Pilotand astfel incat marcajul "ECO" sa ramana afisat,
consumul de combustibil poate fi redus. Tn timp ce viteza efectiva a vehiculului si turatia
motorului pot varia in functie de model, acordarea atentiei la conditiile care determina
aparitia simbolului "ECO" 1i poate ajuta pe motociclisti sa iSi imbunatateasca eficienta
consumului de combustibil - o modalitate utila de a creSte autonomia de rulare. Mai mult,
mentinerea unui consum redus de combustibil ajutd, de asemenea, la minimizarea
impactului negativ asupra mediului.

ABS

Actionarea brusca si puternica a franelor sau franarea pe
suprafete cu aderenta scazuta (suprafete cu un coeficient scazut
de frecare) , cum ar fi asfaltul umed sau capacele de canal, pot
duce la blocarea si alunecarea rotilor motocicletei. ABS a fost
dezvoltat pentru a preveni astfel de incidente. Sistemele ABS
Kawasaki sunt gestionate printr-un set de comenzi de inalta
precizie Si Tnaltd fiabilitate, elaborate pe baza unor teste
detaliate efectuate in diverse conditii de conducere. Prin
asigurarea unei performante stabile la franare, acestea ofera
incredere pilotului, contribuind la o placere mai mare in timpul condusului. Si pentru a
satisface cerintele speciale ale anumitor motociclisti, sunt disponibile Si sisteme ABS
specializate. De exemplu, KIBS (Sistem de Franare Antiblocare Inteligent Kawasaki) este un
sistem de franare de nalta precizie proiectat in mod specific pentru modelele supersport,
permitand bucuria condusului sportiv pentru o gama mai largd de motociclisti. Si prin
conectarea franelor fata si spate, K-ACT (Tehnologia Avansata de Franare Coactiva Kawasaki)
ABS ofera increderea de a te bucura de touring pe modele mai grele. Kawasaki lucreaza in
mod continuu la dezvoltarea altor sisteme avansate ABS.
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